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Ekonomi

6.1, 6.2, 6.3: Offentlig upphandling

6.1.1 att verka for att strategiskt utveckla offentlig upphandling som ett effektivare verktyg for hallbar utveckling
och hallbar tillvéxt.

6.1.2 att verka for att offentlig upphandling utvecklas till ett strategiskt styrmedel for naringspolitiken.

6.1.3 att offentlig upphandling av innovation, teknik samt socialt och miljomassigt hallbara vardeerbjudanden
starks nationellt.

6.2.1 att Centerpartiet tar initiativ till att lagen dndras sa att foretag kan fa ekonomisk ersattning nar man pavisar
att lagen om offentlig upphandling inte efterlevs av en kommun eller annan offentlig organisation.

6.2.2 att Centerpartiets kommunala sektion far i uppdrag att tillsatta en arbetsgrupp med uppdrag att ta fram
positiva exempel inom kommuner och regioner dar offentlig upphandling fungerar foredémligt.

6.2.3 att fortroendevalda inom Centerpartiet uppmanas att 6ka fokus pa offentlig upphandling i sina respektive
kommuner och regioner for att gora battre affarer och i praktiken gynna seriésa foretag som leverantorer.

6.3.1 att Centerpartiet ska arbeta for att begransa tolkningsutrymmet i féljande lagstiftning med mal om att
tydligt driva pa utvecklingen till ett ekologiskt- saval som socialt hallbart samhélle: 4 kapitlet 3 § LOU “En
upphandlande myndighet bor beakta miljohdnsyn, sociala och arbetsrattsliga hansyn vid offentlig upphandling
om upphandlingens art motiverar detta”.

Partistyrelsens yttrande:

Motionarerna lyfter flera forslag for forandrade regelverk samt pa hur verktyget offentlig upphandling kan
anvandas. Bland annat potentialen som offentlig upphandling har fér hallbar utveckling och tillvéaxt och som ett
verktyg och styrmedel for naringspolitiken. Att offentlig upphandling kan vara ett viktigt verktyg for att paskynda
omstaéllningstakten men att det ar tveksamt om den nationella strategin pa omradet tillampas och ar effektiv i
praktiken. Krav lyfts pa att formuleringarna kring miljo- och klimatkraven inom offentlig upphandling ska vara
bindande. Dessutom foreslas att lagstiftningsforandring sa att foretag kan fa ersattning bland annat néar denne i
strid mot regelverk forlorar anbudsforfarande.

Centerpartiet har vid flera tidigare stammor fattat beslut om behovet av att offentlig upphandling som verktyg i
hogre utstrackning bor anvandas for bland annat starka miljé- och klimatarbetet. Redan idag finns en nationell
upphandlingsstrategi med sju mal, dar innovation, miljé och ett socialt hallbart samhalle ar del av malen. Denna
riktar sig dock framst till de statliga myndigheterna och Upphandlingsmyndigheten har ett uppdrag att verka for
att strategin far genomslag.

Partistyrelsen instdmmer i behovet av att offentlig upphandling behover utvecklas som ett strategiskt verktyg.
Likasa att upphandling av innovation, teknik samt socialt och miljémassigt hallbara vardeerbjudanden behdver
starkas nationellt. Partistyrelsen konstaterar dock att det motionaren efterfragar redan ar en del av den
befintliga strategin, men att det finns behov av att sékerstélla att intentionerna i strategin uppfylls. Centerpartiet
har i riksdagen exempelvis kravt att den nya upphandlingslagstiftningen utvarderas for att utvardera dess
effekter, inte minst med baring pa effekter for smaforetagen. For att dra nytta av den tekniska utvecklingen ar
det viktigt att myndigheter och politiken kontinuerligt ser dver aktuella regelverk for att garantera att dessa inte
hindrar utvecklingen. Inom ramarna for offentlig upphandling finns redan idag majligheter for bredare
kravstéllning for att stimulera nytdankande, exempelvis genom innovationsupphandling. Nya smarta I6sningar
vaxer fram néar foretagare och innovatorer ges frihet att tdnka och arbeta fritt, utan detaljreglerade
kravspecifikationer fran politiken. Offentlig upphandling bor utvecklas till ett strategiskt verktyg for
naringspolitiken och partistyrelsen anser att offentlig upphandling bor genomsyra alla samhallsomraden och
politikomraden. Det ar darfor viktigt att offentlig upphandling som strategiskt verktyg inte bara nyttjas inom
ramen for naringspolitiken.

Redan idag finns lagstiftning som innebér att foretag kan fa skadestand och erséttning for kostnader i samband
med att forbereda anbud och i 6vrigt delta i en upphandling. Motionaren vill se att foretag kan fa nagon procent
av den férvantade omsattningen av en vara eller tjanst i ersattning. Att det forekommer otillatna



direktupphandlingar och att upphandlade avtal 6vergar i nagon form av tillsvidareavtal trots att det star i strid
med lagen ar tyvarr ett faktum. Kring detta finns det dock lagstiftning, dar bland annat Konkurrensverket riktar
tillsynsbeslut. Det finns givetvis anledning att kontinuerligt bevaka att lagstiftningen uppfyller sitt syfte.

Partistyrelsen anser att den nuvarande lagstiftningen inte behdver éndras. Lagstiftningen kring offentlig
upphandling har @ndrats avsevart de senaste aren, bland annat till f6ljd av EU-direktiv. Centerpartiet har i
riksdagen kravt att lagstiftningen utvarderas, bland annat med hansyn till sma foretags majlighet att delta i
upphandlingar. Fokus bor istallet for att utoka ratten till skadestand ligga pa att forenkla processen och gora det
enklare for fler att delta.

Partistyrelsen anser att det ar viktigt att vi 6kar kunskapen om LOU och hur vi kan utveckla arbetet med att
skapa upphandlingar som ar gynnsamma for kommunens langsiktiga hallbarhet. Centerpartiets kommunala
sektion arbetar redan idag med att sprida kunskaper och erfarenheter i aktuella fragor bade genom seminarier,
kommundagar och traffar for fortroendevalda samt via forslag pa motioner och initiativ via Centerpartiets
intranat connect.

Det ar viktigt med inspel och initiativ for att lyfta aktuella fragor. Goda erfarenheter som kan spridas inom
Centerpartiets organisation ar viktiga. Genom kunskap och samverkan sa kan vi fa upphandlingar som gynnar
bade miljo, foretag, innovationer, utveckling och ekonomi.

Sveriges kommuner och Regioner (SKR) har viktiga verktyg pa omradet. Bland annat checklistor och information
om hur en kommun eller en region kan utveckla och samverka med andra kring upphandling.

Partistyrelsen instdmmer med motiondren om att offentlig upphandling kan och bor bli ett mer kraftfullt verktyg
for att snabba pa omstéliningen. Det ar stora varden som omfattas, narmare fem procent av Sveriges BNP (2018).
Centerpartiet anser att de miljo- och klimatmal som det offentliga ar med och formulerar ocksa rimligtvis ska
implementeras i den egna verksamheten. Upphandlingsmyndigheten har tagit fram olika krav som det offentliga
kan anvanda sig av for att stélla tuffare miljokrav.

Det finns olika ambitionsnivaer och som motionéren patalar ar dessa frivilliga att anvdnda. Centerpartiet anser
att det ar lampligt att ett lagsta golv i form av de baskrav som kan stallas ocksa stélls.

Positiva tendenser gar att se, men utvecklingen gar inte tillrackligt snabbt. Naturvardsverket konstaterade ar
2019 att andelen miljokrav i de offentliga upphandlingarna 6kar. Genom att infora en lagstaniva skulle
utslappsminskningstaken kunna ga @nnu snabbare. Utdver baskravet anser Centerpartiet att andelen
avancerade- och spjutspetskrav ska 6ka, som kan hjalpa till att driva fram ny grén teknik. Centerpartiet ar ocksa
drivande ar att statsflyget ska upphandla biojet till statsflygets resor. Det handlar dels om att ta ansvar for
statsflygets egna resor, men ocksa om att bidra till att minska kostnaden for biojet i forhallande till
konventionellt flygbransle. Slutligen anser vi att de fordon som staten, regionerna och kommunerna upphandlar,
koper in eller leasar ska vara miljobilar eller framdrivas av fornybara branslen.

Partistyrelsen delar bedémningen om att miljo- och klimatkraven ska vara bindande och anser att det bor inféras
en lagsta niva i form av Upphandlingsmyndighetens baskrav, vilket Centerpartiet redan aktivt driver. Mot denna
bakgrund instammer partistyrelsen i motionarens intentioner.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
6.1.1
6.1.2
6.1.3
6.2.2
6.2.3

6.3.1

Partistdmman avslog féljande motioner:

6.2.1




6.4: Automatiskt avslut av autogiro vid dodsfall

6.4.1 att banken automatiskt aven kan avsluta autogiro.

6.4.2 att motionen lamnas till Partiets stamma.

Partistyrelsens yttrande:

Motionen behandlar fragan om fortsatta autogiroutbetalningar vid dédsfall och att det kan vara en omstandlig
process for dodsboet att avsluta dessa. Motionaren vill darfor att autogirot ska kunna avslutas automatiskt i
samband med dodsfallet, pa samma satt som banken tar bort méjligheten att géra uttag med exempelvis
bankomatkort.

For en dodsbodelagare eller dodsborepresentant kan det sjalvklart vara en omtumlande process att under ett
sorgearbete omgaende behdva dgna sig at omfattande administration samt hange sig at en mangd kontakter dar
man inte sallan har svart att veta var man ska bérja.

Vissa tjanster, som den avlidne hade, avslutas automatiskt av banken. Det galler till exempel kort, internetbank,
telefonbank, betalservicetjanster, e-fakturor, e-legitimation och kontokrediter. Vilka tjanster som sparras kan
variera mellan olika banker. Som motionaren anfér sa brukar autogiron och staende 6verforingar fortsatta att
galla tills de aterkallas av dédsbodeldgarna.

Den avlidne kan ha en stor mangd automatiska éverféringar som avser hogst varierande saker. Det kan sjalvklart
kdannas problematiskt att som dodsbo inte ha full kontroll Gver utbetalningar och att betalning fortsatter att utga
for exempelvis ett gymkort, en tidningsprenumeration eller ett telefonabonnemang som inte langre anvands eller
kommer till nytta. Att automatiskt avsluta autogiro kan dock vara problematiskt. Autogirobetalningar
forekommer vanligen vid I6pande avtal. Att ensidigt sédga upp ett avtal genom att bara upphéra att betala ar inte
avtalsrattsligt gangbart. Dodsboet kan da gora sig skyldig till ett avtalsbrott med risk for exempelvis skadestand
m.m.

Det kan ocksa fa stora negativa konsekvenser for dédsboet om den vara eller tjanst som avtalet avser plotsligt
upphor, exempelvis om elen plotsligt stangs av eller hyran slutar betalas och detta sker utan att dodsboet ar
inforstatt.

Partistyrelsen ar darfor av uppfattningen att det dven fortsattningsvis bor vara en aktiv handling fran
dodsbodelédgarna att aterkalla autogiron och staende 6verforingar och foreslar darfor avslag pa motionen.

Partistdmman avslog foljande motioner:

6.4.1

6.5: Finansiering pa landsbygden

6.5.1 att Centerpartiet ska arbeta for att méjliggora fler fristdende mindre banker i hela landet for att forbattra
lokalkdnnedomen och finansieringsmajligheterna pa landsbygden.

Partistyrelsens yttrande:
Motionaren lyfter vikten av lokala banker for att stérka kreditférsorjningen pa landsbygden.

Partistyrelsen instdmmer i den problembeskrivning motionéaren anfor. Kreditforsérjningen, oavsett om det ar for
foretag eller privatpersoner, behover starkas pa landsbygden. Av denna anledning, och med en motivering som
ligger i linje med motionéarens, fattade stamman ar 2019 beslutet att tillgdngen pa kapital i landsbygder behoéver
starkas genom att sparbankslagen moderniseras sa att lokala banker kan utveckla sin verksamhet. Partistyrelsen
instdmmer mot denna bakgrund med motionéarens forslag.




Partistamman beslutade:

att ytterligare mojligheter till finansiering pa landsbygden tas fram.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

6.5.1

6.6, 6.7: Kontanternas anvandning i Sverige

6.6.1 att alla banker ska hantera kontanter.
6.6.2 att kontantbetalning inte kan nekas fér belopp upp till 5000.
6.6.3 att den som nekar kontantbetalning ska erbjuda kostnadsfri faktura.

6.7.1 att Centerpartiet verkar for att saval offentliga som privata aktorer och naringsidkare som huvudregel ska
ha skyldighet att acceptera betalning med kontanter fran privatpersoner.

Partistyrelsens yttrande:

Motionarerna lyfter behovet av en fungerande kontanthantering i hela landet bland annat foér att undvika
potentiell diskriminering i ett kontantlost samhélle, riskerna férknippade med IT-haveri och att individers
rorelseutrymme begransas.

For Centerpartiet har frdgan om en fungerande kontanthantering i hela landet under lang tid varit en viktig fraga.
Pa initiativ av Centerpartiet utreddes 2020 hur tillgdngen pa kontanter i samhéllet kan 6ka, och frdn och med 1
januari 2021 finns en ny lag som innebér att sex banker i Sverige méaste erbjuda hantering av kontanter inom
rimligt avstand.

Att infora en lagstiftning som skulle innebéra att varje bankkontor och varje butik eller restaurang i landet att ta
mot kontanter skulle, enligt partistyrelsens mening, vara problematisk ur flera perspektiv. Skulle varje
bankkontor tvingas handha kontanter finns en risk att kontor laggs ner. Att exempelvis tvinga enskilda butiker att
ta emot kontanter, takbelopp eller ej, skulle innebéra ett omfattande ingrepp i avtals- och naringsfriheten. Likasa
skulle en utformning dar kostnadsfri faktura erbjuds fa ytterligare konsekvenser. Bland annat skulle affarsidkaren
tvingas ta kreditkontroll vilket medfor bade kostnader och administration for denne. Partistyrelsen bedémer att
med storre skyldighet att erbjuda kontanter fran bankernas sida, och att hantera kontantkassor fran affarerna, sa
blir det mer naturligt fér en butik att kunna erbjuda kontant betalning. Nar det géller offentlig sektor sa har
offentlig verksamhet en skyldighet att ta emot kontanter eftersom det ar ett legalt betalmedel. Detta slog Hogsta
forvaltningsdomstolen fast i ett avgérande 2015.

Den nya lagstiftningen har annu inte varit i kraft ett &r och dess tillkomst har foregatts av ett omfattande
lagstiftningsarbete. Partistyrelsen férutser dock att den nya lagen maste foljas upp sa att dess syfte uppfylls. Inte
minst ar det viktigt att sékerstélla att kontanthanteringen for naringsidkare fungerar, dagskassorna framfor allt.
Det hér ar den stora hamskon for att vaga och fram for allt ha rad med kontanter ur ett affarsidkarperspektiv.

Partistamman beslutade:

att den nya lagen om kontanthantering ska foljas upp for att sékerstélla att kontanthanteringen for
naringsidkare fungerar, framforallt dagskassorna.

Partistdmman avslog féljande motioner:




6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.7.1

6.8: Investeringsinstrument for landsbygdsforetag

6.8.1 att Sverige inrattar ett garantiinstrument fér foretag som ar verksamma i regioner och kommuner som &r
foremal for laga varderingar av foretagens sékerheter beroende pa foretagets lokalisering.

6.8.2 att Anpassningar i statsstodsférordningen och DeMinimisstédordningen gors enligt med malet att
offentliga resurser skall kunna medverka i funktionen och bidra till kapitalférsorjningen i omrédden paverkas av
laga varderingar av foretagens sékerheter.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter problemet med att foretagens tillgdngar i form av order, produktportféljer i form av varor och
tjdnster varderas lagre for foretag verksamma pa avstand fran stora

arbetsmarknader. Det paverkar forutsattningarna for investeringar, jobbskapande och

valfardssamhallets formaga till likvardighet i hela landet.

Centerpartiet har under lang tid pekat pa att det finns strukturella problem néar det géller kapitalforsorjning for
foretag i hela landet. Det finns helt enkelt ett marknadsmisslyckande i delar av landet. Vi vet exempelvis att
aven goda affarsidéer kan bedémas som for riskfyllda for att banken ska bevilja lan, eftersom fastighetsvardet
som féretagaren har som tillgdng inte utgér tillracklig sékerhet for lanet.

Centerpartiet driver sedan tidigare behovet av att regelverket kring kapitalférsorjning behover starka
forutsattningarna for privat och offentligt kapital att samverka, och att behovet av riskvilligt kapital i hela landet
motiverar en moderniserad lagstiftning. Darutover att det méste vara mgjligt for lokala sparbanker att ta in
externt kapital.

Partistyrelsen anser att statsstodsreglerna har en viktig funktion. Saval nar det géller forhallande mellan EU:s
medlemsstater och dess foretag, liksom for att sakerstalla rattvis konkurrens mellan foretag i enskilda lander.
De sa kallade de-minimis reglerna har en viktig funktion som ventil vilket gor det mgjligt att, utan
statsstodsgodk@nnande fran EU-kommissionen, genomfora riktade atgérder av enklare slag.

Partistyrelsen anser inte att fokus ska ligga pa riktade stod till landsbygdens foretag. Det handlar framst om att
sakerstélla goda generella villkor for foretagande och moderniserade regelverk som inte hammar
kapitalanskaffningen pa landsbygden. Centerpartiet har exempelvis varit drivande i att tillfora resurs- och
kapitaltillskott for Almi Foretagspartner i syfte att 6ka utldningen till sméa och medelstora foretag i hela landet
och darmed underlétta finansieringen for foretagen.

Partistdmman avslog féljande motioner:
6.8.1

6.8.2

6.9: Ekonomiska styrmedel for hallbarhet



6.9.1 att ekonomiska styrmedel tas fram som premierar de som lever hallbart istéllet for att bestraffa dem.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anfor att de som lever sa att ekosystemen klarar av att forsérja dem, som manga pa den svenska
landsbygden gor, drabbas hardast av de ekonomiska styrmedel vi som samhalle tar till for att 16sa
klimatutmaningarna.

Centerpartiet anser att hela Sveriges omstallning till ett férnybart energisystem &r prioriterat och politikens roll
ar att majliggéra denna omstallning genom effektiva styrmedelssystem och
budgeterade satsningar.

| praktiken har vi under en langre tid i Sverige haft ett system dar fororenaren betalar och det férnybara undantas
fran, eller far lagre, beskattning. Partistyrelsen anser att detta ar en viktig principiell utgangspunkt i
utformningen av ekonomiska styrmedel inom miljo- och klimatpolitiken. Det handlar inte om att bestraffa den
som inte lever hallbart utan om att miljéstyrande skatter ska tas ut pa ett satt sa att de externa effekterna av
utslappen internaliseras. Ett exempel pa detta ar det stammobeslut Centerpartiet fattade pa stamman 2019 om
att verka for en skattevaxling inom transportsektorn. Skatter och avgifter i transportsektorn behéver ses 6ver i en
bred oversyn for att mojliggéra omstallningen till hallbara transporter och majligheten att leva och verka i hela
landet. Utgdngspunkter i denna Gversyn bor vara att skattesystemet differentieras efter klimatnytta och de olika
geografiska forutsattningarna som rader i Sverige. Mot denna bakgrund foreslar partistyrelsen avslag pa
motionen.

Partistdmman avslog féljande motioner:

6.9.1

6.10: Skatteavdrag for gavor

6.10.1 att Centerpartiet verkar for att reglerna avseende skattereduktion for gava andras till att inkludera fler
mottagande organisationer och hdgre belopp.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill bredda och utdka ratten till skatteavdrag for gavor till forskning och ideell verksamhet. Detta ar
nagot som Alliansen inforde i regeringsstéllning men som sedan togs bort 2016 for att den 1juli 2019 aterinforas
igen.

Centerpartiet ar positivt till skatteavdraget for gavor till social hjélpverksamhet och forskning. Motsvarande
generdsa regler finns i sdval Norge som Finland. Partistyrelsen instdmmer med motionéren i att privata aktorer
bidrar till forskning i en kunskapsintensiv nation och menar att skattereglerna for detta bor géras mer
gynnsamma. Partistyrelsen konstaterar att frdgan aterkommande aktualiserats, bland annat med ett
stdammobeslut 2015. | forsta hand &r det viktigt att se 6ver hur fler mottagande organisationer kan inkluderas.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

6.10.1

6.11: Ideella foreningars moms for reparationer och underhall

6.11.1 att dessa ideella foreningar undantas skyldigheten att betala moms for reparationer och underhall for sina
byggnadsbestand.

Partistyrelsens yttrande:



Motionaren foreslar undantag for ideella foreningar avseende moms for reparationer och underhall av
kulturbyggnader och hembygdsgardar eftersom det &r en onddig kostnad och stor belastning ekonomiskt da
foreningarna drivs ideellt.

Ideella féreningar som ar allmannyttiga behover i regel inte registrera sig for eller betala moms. Undantaget ar
om foreningen bedriver ekonomisk verksamhet, da kan den vara tvungen att redovisa moms for den delen av
verksamheten som avser ekonomisk verksamhet. En férening som ager exempelvis en fastighet kan valja att bli
frivilligt skattskyldig for moms om den hyr ut lokaler till en hyresgast med momspliktig verksamhet. Féreningen
kan aven bli frivilligt skattskyldig aven om den inte ska betala inkomstskatt i ovrigt.

Ideella féreningar runtom i landet gor en stor samhallsinsats inte minst som kultur och byggnadsvardare precis
som motionaren beskriver. Centerpartiet har pa tidigare stdmmor, i kontrast till vad motionaren efterfragar,
fattat beslut om att systemet med moms behdéver forandras mer i riktning mot en enhetlig moms. | dagslaget
finns flera undantag och gransdragningsproblematik, vilket snedvrider konkurrens och fordyrar for naringsliv och
foretagare. Flera av de undantag fran en enhetlig moms som idag finns ar dock val motiverade dven om en
enhetlig moms bor vara utgangspunkten. Dels eftersom den &r enklare att administrera, dels for att skatt pa
konsumtion i regel ar mindre skadlig an skatt pa inkomst. | Sverige omfattas nastan alla varor av moms, men det
finns ett fatal undantag, i huvudsak géllande tjanster. Partistyrelsen anser att en bedomning av huruvida en
momssats bor fordndras generellt ska baseras pa andra faktorer an enbart priset. Partistyrelsen anser att
inriktningen pa foréandringar av momsen ska ligga pa att bredda momsen till att galla fler transaktioner, vilket
ocksa ar nagot som efterfragas av naringslivet i syfte att forenkla skattesystemet.

Den insats som ideella foreningar runtom i landet gor for att uppratthalla ett kulturarv ar oerhért viktig men
ekonomiska stéd for denna typ av verksamhet bér inte underlattas genom utokade undantag i
skattelagstiftningen anser partistyrelsen. | forsta hand bor stoden for ideellt kulturarvsarbete starkas. Detta ar
ocksa nagot som Centerpartiet aktivt arbetar for. Partistyrelsen foreslar mot denna bakgrund att motionen
avslas.

Partistdmman avslog foljande motioner:

6.11.1

6.12: Friskvardsbidrag

6.12.1 att Friskvardspengen ersatts med skattereduktion.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill att det friskvardsbidrag som vissa arbetsgivare erbjuder anstéllda istéllet ska utga fran individen
genom en skattereduktion.

Det ar viktigt att understryka vad den sa kallade friskvadrdspengen i grunden ar. Det ar lagteknisk inget enskilt
bidrag som arbetsgivaren gor avdrag fér utan ar en av flera maojliga sé kallade personalvardsforméaner. Detta ar
féormaner av mindre varde som syftar till att skapa trivsel i arbetet. Det kan vara friskvardsbidrag,
motionsaktiviteter och enklare forfriskningar som kaffe eller frukt pa arbetsplatsen. Friskvard, oavsett form, fyller
givetvis en oerhort viktig funktion for den enskilde men i grunden &r det ndgot arbetsgivaren kan erbjuda som en
del i att skapa trivsel pa arbetsplatsen. Arbetsgivare kan saklart vélja en mangd olika former for att skapa trivsel
och partistyrelsen anser inte att lagstiftningen ska styra hur detta val sker. Det méaste vara upp till arbetsgivaren.
Vidare anser partistyrelsen att skattereduktioner ska anvandas varsamt for att inte skapa ett skattesystem dar
undantag pa undantag laggs till. Mot denna bakgrund foreslar partistyrelsen avslag pa motionen.

Partistdmman avslog féljande motioner:

6.12.1




6.13: Allman loneavgift

6.13.1 att Centerpartiet verkar for att avskaffa den allmanna I6neavgiften.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren foreslar att den allménna I6neavgiften avskaffas eftersom det ar en dold skatt pa arbete som skadar
skattesystemets legitimitet och som rimmar illa med viljan att géra det enklare och billigare for landets
foretagare att skapa fler jobb.

Allman I6neavgift &r en skatt pa |0n som arbetsgivare i Sverige betalar till staten och raknas som del av
arbetsgivaravgiften. Skatten kallas avgift, men tillfaller staten och ar inte kopplad till ndgra forméaner i
socialforsakringssystemet.

Partistyrelsens principiella standpunkt att den pa sikt bor avskaffas och instammer darfor i motionarens
beskrivning. Stémman har tidigare fattat beslut om detta. Inbetalda socialavgifter bor i hogre grad motsvaras av
erhdllna féormaner. Loneavgiften bor darfor gradvis séankas nar de offentliga finanserna s& medger. Det finns dock
andra kostnadsminskningar som kommer att vara mer prioriterade i nartid.

Partistamman beslutade:

att den allménna I6neavgiften tas bort fran arbetsgivaravgiften och gors till en egen skattesats for att
tydliggora vilka skatter som foretagen betalar.

Partistamman instamde i intentionerna i féljande motioner:

6.13.1

6.14: Fastighetsskatt pa naturresurser

6.14.1 att detta beslut som namns i forsta stycket framhavs, kommuniceras och verkstélls av Centerpartiets
ledning fore nasta val.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter Centerpartiets tidigare stammobeslut om att verka for att fastighetsskatten pa
elproducerande- och industrifastigheter ska regionaliseras, samt att det gar for ldngsamt att genomfora detta.

Precis som motionaren skriver verkar Centerpartiet for denna skattereform. Ett av malen denna mandatperiod ar
att genomfora en skattereform och flera omfattande skatteféréandringar har ocksd genomforts och pabdrjats
under mandatperioden.

Vissa skatteforandringar ar, sett till sin konstruktion, enkla rent lagtekniskt att genomféra och kan utan nagon
utredning genomforas efter en kortare beredning. Exempel pa detta ar den regionala skattereduktion
Centerpartiet drivit igenom som innebér séankta inkomstskatter for boende pa landsbygd.

Andra skatter ar till sin konstruktion komplexa och paverkar liksom paverkas av andra lagstiftningsomraden. Den
aktuella fragan om fastighetsskatt ar ett exempel pa detta eftersom regionaliserad fastighetsskatt kan komma
att berdra bland annat skatteutjdgmningen. Mot denna bakgrund anser partistyrelsen inte att det ar lampligt att
satta ett sista datum nar denna reform bor vara genomférd, och menar darfér att motionen bor avslas.
Partistyrelsen vill dock understryka att Centerpartiet fortsatt ska driva pa for att fastighetsskatten pa
industrifastigheter och fastighetsskatten pa elproducerande fastigheter ska regionaliseras.
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Partistdmman avslog féljande motioner:

6.14.1

6.15: Beskattning av intrdngsersattning till markagare

6.15.1 att Oka flexibiliteten for markéagare i den ekonomiska hanteringen av ersattningar for markintrdng och
andra inskrankningar i aganderatten.

6.15.2 att ersattningar for markintrdng och andra inskrankningar i &ganderatten i hogre grad ska kunna beskattas
som inkomst av naring.

6.15.3 att engdngserséattningar for markintrang och andra inskrankningar i aganderatten ska kunna sattas av for
skattemassig fordelning 6ver flera inkomstéar pé liknande vis som dagens skogskonto.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter de fall dér en markéagare, privatperson eller naringsidkare, upplater nyttjanderatten till en viss
del av fastigheten for all framtid men behaller agandet. Typexempel &r upplatelse av mark for framdragande av
kraftledning och vagratt for allman vag. Markagaren ager fortfarande den uppldtna marken, men nyttjandet
disponeras av annan. Detta kallas allframtidsupplatelse.

Den lagstiftning motionaren lyfter syftar till att hantera en bredd av markupplatelser dar effekterna varierar
beroende pa om det &r en privatperson eller en naringsidkare som ager marken.

For Centerpartiet ar dganderatten inte bara en grundlaggande rattighet nar det kommer till demokratifragor, det
ska ocksa vara en vagledande princip nar det kommer till frdgor som rér markanvandning.

Partistyrelsen anser inte att det generellt bor ga att 6ka flexibiliteten enligt vad motionaren foreslar. Till att borja
med ar det viktigt att markintrang och ersattningar fortsatt halls separerat i skattelagstiftningen nar det kommer
till agarform; privatperson eller naringsidkare. Partistyrelsen anser darfor inte att ersattningar for markintrang
och andra inskrankningar i aganderatten i hogre grad ska kunna beskattas som inkomst av naring av den
anledningen att om marken ags av en privatperson ska beskattningen ske for privatpersonen. Antingen ags
marken av en néaringsidkare eller en privatperson.

Daremot instammer Partistyrelsen i att det finns anledning att se 6ver hur storre belopp vid
allframtidsupplatelser kan férdelas 6ver flera ar. Detta ar dock omfattande skattelagstiftning dar en enskild
andring kan fa foljdkonsekvenser. Partistyrelsen vill darfor se att fragan om férdelning av intékter vid
allframtidsupplatelser kan dndras i syfte att undvika beskattning vid en enskild tidpunkt. Exakt hur detta kan och
bor genomféras maste dock vara féremal for en utredning.

Lagstiftningen pa omradet ar, som motionaren skriver, generellt i behov av mer flexibla regelverk och
uppdateringar. Partistyrelsen ser positivt pa att ersattning for markintrang behéver ses 6ver. Ett exempel pa
detta ar den sa kallade Skatteférenklingsutredningens forslag om att kapitalvinst vid allframtidsupplatelse bara
ska tas upp om engéngsersattningen 6verstiger 10 000 kronor, istallet for som idag 5 000 kronor. Det &r en av
flera forenklingar som vore vardefullt for mindre allframtidsupplatelser.

Partistamman beslutade:

att se over méjligheten till att engdngserséattningar for markintradng, sa kallade allframtidsupplatelse, ska
kunna sattas av for skattemaéssig fordelning over flera inkomstar.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

6.15.3
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Partistdmman avslog féljande motioner:
6.15.1

6.15.2

6.16, 6.17: Skattskrivning

6.16.1 att ge kommuner beskattningsratt I6pande under aret istallet for att hela beskattningsratten ska
tillkomma den kommun déar medborgaren var skriven den 1 november féregdende ar.

6.17.1 att Centerpartiet verkar for att ge kommuner beskattningsratt I6pande under aret istallet for att hela
beskattningsratten ska tillkomma den kommun dar medborgaren var skriven den 1 november féregéende ar.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter det faktum att i vilken kommun man betalar skatt far stora effekter pa den enskilda kommunen
beroende pa var man ar folkbokford den 1 november eftersom detta datum ar dd man som individ raknas in i
skatteunderlaget. En 16sning pa detta menar motionaren ar I6pande beskattningsratt under aret.

F6r médnga kommuner &r det en stor utmaning med en relativt sett hog andel deltidsboende

under delar av aret. Sdval en hog andel sdsongsanstéllda som 6vriga deltidsboende under aret innebar ett tryck
pa saval infrastruktur som vélfardstjanster som ar hogre an vad det permanentboende skatteuttaget kan béra.
For kommunen kan det innebara en annan allokering av skatteresurser till verksamheter och tjénster @n vad som
skulle ha varit fallet om skatteuttaget hade motsvarat antalet invanare under heléret, exempelvis vad géller
investeringar i vagar, VA och vard.

Partistyrelsen instdmmer i motionédrernas problembeskrivning men anser inte att en proportionellt férdelad
kommunalskatt ar en 16sning. Ett system med delade skattesatser skulle inte vara mgjligt utan att dels reformera
hur hela det svenska valfardssystemet fungerar i grunden. Dels utan att skatteutjamningssystemet skulle behéva
forandras i grunden. Partistyrelsen anser att dessa tre frdgor maste vdagas mot varandra: skatteutjamningen,
vélfardens finansiering och proportionell kommunalskatt. | en sddan avvagning anser partistyrelsen att
skatteutjamningssystemet och dess reformering enligt tidigare stdmmobeslut tillsammans med hur den svenska
vélfarden finansieras tungt vager 6ver de i sammanhanget relativt sméa férdelar en proportionellt férdelad
kommunalskatt kan fa.

Den pagéende Corona-pandemin har i vissa delar av landet inneburit en stor 6kning av deltidsboende. Bland
annat da en del pa grund av hemarbete har haft méjligheten att ta med sig arbetet till fritidshuset. Trots att
pandemin med dess restriktioner fortfarande pagéar finns tecken péa vad vissa kallar en ruralisering eller
rurbanisering och fragan ar vilken inverkan erfarenheter som gjorts under Corona-krisen kommer ha pa foretag
och affarsmodeller, livsval av arbete och bostadsort har annu inget fardigt svar. Krisen kan komma att paverka
nya trender och i 6vergdngen till ett mer digitalt samhélle 6kar maojligheter for nya ortval for etableringar av
foretag och val av boende. Detta 6kar behovet av att se 6ver vilka utmaningar ett 6kat antal deltidsboende kan
f& for kommuner.

Utmaningen som vissa kommuner moter med bland annat en hog andel sdsongsanstéllda, eller fér den delen hog
andel deltidsboende 6verlag, som inte betalar inkomstskatt i kommunen &r givetvis reell och méste tas pa allvar.
Centerpartiet har tidigare presenterat ett flertal forslag for att méta dessa utmaningar. | grunden handlar det om
att sékerstélla ett skatteutjamningssystem som pa riktigt ger likvardiga forutsattningar. Darutéver att verka for
regionala skattebaser samt majligheter for kommuner att i hogre utstrackning paverka sina intékter via avgifter.
Det finns manga exempel pa hur andra lander valt att utforma skatter och avgifter for att moéta bl.a.
utmaningarna med en periodvis hdg andel deltidsboende. | vissa lander har sa kallade baddskatter inforts for att
beskatta en viss brukargrupp, i det fallet turister. Ett annat exempel ar Finland déar kommunfullméaktige inom
vissa intervall kan sérskilja fastighetsskatten och dér stadigvarande bostad har tak pa fastighetsskatteprocent pa
en (1) procent, och fritidsbostad tva (2) procent. | férarbetena till den finska lagstiftningen &r det uttalat att
skattesatsen for fastigheter med hus for permanentboende skall vara lagre an for 6vriga fastigheter.

Att infora ett jamforbart system i Sverige, med héansyn tagen till skatteutjdamningssystemet, skulle innebara en

genomgripande férédndring och ar inget som partistyrelsen i nuldget férordar. Déaremot finns det anledning att se
over hur de utmaningar som kommuner med en hog andel deltidsboende har kan métas.

12



Att skattskrivningen utgar fran folkbokféringen den 1 november varje ar @r, som motionaren skriver inte nagon
modern bestammelse. Det ar inte uppenbart varfor en sadan ordning ska uppratthallas med séarskilt beaktande
av att inkomstskatter principiellt ska vara synkroniserade med beskattningsar. Partistyrelsen instdmmer i denna
del att det finns anledning att se dver datumet den 1 november. Det &r viktigt i sammanhanget att understryka
att folkbokféringslagen ar tydlig med var en individ ska vara folkbokford. Darfor ar det ocksa viktigt att I6pande
folja upp att folkbokféringslagen efterlevs.

Partistamman beslutade:

att Centerpartiet verkar for att se dver om datum for faststédllande av skattesats fran den 1 november aret fére
folkbokforing kan dndras till den 1januari aret for folkbokforing.

att Centerpartiet verkar for att se dver hur de utmaningar som kommuner med en stor andel icke-
folkbokforda deltidsboende kan motas.

Partistdmman avslog féljande motioner:
6.16.1

6.17.1

6.18: Framja startups

6.18.1 att verka for att foretag som har verksamhet som erbjuder startup-stod, mentorskap, och campusplatser
for startups ska kunna anséka om skatteldttnader for att tédcka del av verksamheten.

6.18.2 att verka for att den med hégskoleexamen som vill starta foretag rantefritt ska kunna pausa
aterbetalningar av studielan under en period.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter behovet av reformer som kan starka nyutexaminerade studenters mojligheter att starta foretag
liksom klusterbildningar.

Centerpartiets grundinstéllning &r att Sverige kontinuerligt maste flytta fram positionerna i en intensiv global
konkurrens. Skatter och regler méste premiera en langsiktigt hdllbar tillvaxt. Nya jobb skapas nér startups véaxer
och blir storre varfor politiken méaste fokusera pa att underlatta denna resa for nya féretag.

Statens roll i framjande av start-ups, anser partistyrelsen, bor framst utga fran att trygga kompetensférsorjning,
ett lagre skattetryck pa foretag och jobb samt att sékerstélla att det finns tillgdng till kapital i hela landet. | forsta
hand handlar det om, anser partistyrelsen, att satta goda ramvillkor. Personaloptioner, ett system som
Centerpartiet lange drivit pa for att utvidga, ar ett satt att stéarka kompetensforsoérjningen. Det finns ocksa goda
argument for att det behover bli billigare for just nya sméaforetag att borja anstélla och skapa jobb. Kostnaderna
att anstélla ar helt enkelt for hoga idag.

Att genomféra skatteldttnader for den som séljer tjanster till startups vore, anser partistyrelsen, att rikta
resurserna fel och skulle bidra till ett fragmenterat skattesystem. Ett féretag bor inte kunna fa skattelattnader
enbart for att de séljer en tjanst som beddms vara till fordel for nyforetagandet. Istéllet bor resurser anvandas for
att sékerstélla kompetens- och kapitalforsorjning. Centerpartiet driver sedan tidigare forslaget om CFN-stod i
form av lan, riktat till alla nya foretagare oavsett alder. CFN-lanet ska kunna utgéd som ett lan med samma rénte-
och aterbetalningsregler som for studielanet.

Partistyrelsen anser inte att det bor vara majligt att pausa aterbetalning av studielan fér personer med

hogskoleexamen vid start av foretag. Utgadngspunkten ska vara att studieldn betalas tillbaka. Idag ar det majligt
att ansOka om nedsattning, ndgot som ar rimligt. Att sétta en examen som rekvisit for paus skulle sl orattvist
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mot andra som saknar just en hogskoleexamen men har studielan. Det uppstar dessutom en risk att personer
startar foretag utan verksamhet enkom for att pausa studielan. Motionen bor mot denna bakgrund avslas.

Partistdmman avslog féljande motioner:
6.18.1

6.18.2

6.19, 6.20, 6.21: Skatt pa sockerprodukter

6.19.1 att Centerpartiet verkar for att infora en sarskild skatt pa sockersétade drycker sa att producenter
sjalvmant minskar méngden socker i lask och saft for att bromsa utvecklingen av 6vervikt och fetma i samhéllet.

6.20.1 att Centerpartiet ska yrka for en punktskatt pa socker likt den som finns i Danmark och Storbritannien.
6.21.1 att ta bort momsen pa livsmedel som inte innehaller tillsatt socker eller s6tningsmedel.

6.21.2 att héja momsen till 25% pa livsmedel som innehaller tillsatt socker eller sétningsmedel.

Partistyrelsens yttrande:

Motionarerna foreslar en sarskild skatt pa sockerprodukter, drycker specifikt, punktskatt pa varor innehallande
socker generellt, samt hojd moms pd sockerprodukter och borttagen moms pa sockerfria livsmedel.

Partistyrelsen instimmer med motionarernas problembeskrivning. Overkonsumtion av socker &r ett problem,
bade ur ett individperspektiv vad galler halsa, och ur ett sjukvardsperspektiv vad géller 6kade kostnader for vard.
Fetma &r i hog grad kopplat till sockerkonsumtion och vi vet att fetma som barn 6kar dédligheten vid 30 éars
alder med tre ganger vilket ar betydligt hogre an exempelvis diabetes.

Partistyrelsen anser dock att motionerna ska avslas. | forskningen finns inget beldgg for att en skatt pa osund
mat skulle forbattra folkhélsan generellt. Dessutom har en sockerskatt, dér den inforts, fatt tveksam effekt
fordelningspolitiskt och lett till 6kade klyftor vilket i sig paverkar folkhélsan negativt. Sockerskatten har, dar den
inforts, dessutom haft lag effekt eller tappat effekt 6ver tid. Den kan ockséa fa negativa effekter for halsan.
Danmark avskaffade sin fett- och sockerskatt sedan det visat sig att skatten inte ledde till minskad konsumtion
utan till konsumtion av billigare och samre produkter. Det fanns ocksa tecken pa att danskarna drog ner pa
inkop av frukt och gronsaker for att fortsatt ha rad att kopa sotsaker. En olycklig kombination som riskerar sémre
hélsa. Partistyrelsen avslar forslaget om att helt momsbefria livsmedel som inte innehéller socker eller
s6tningsmedel.

Pa ett principiellt plan ska undantag i momslagstiftningen nyttjas varsamt. Momsfri verksamhet som inte
behdver lagga ndgon moms pa priset, far heller inte lyfta ndgon moms péa det som kops in till verksamheten. Det
gor att kostnaderna blir hogre for sddana foretag. Detta talar snarare for att momsbasen langsiktig behover
breddas. Partistyrelsen kan dock konstatera att ohélsa relaterat till verkonsumtion av socker ar ett problem
som maste tas pa allvar. Fér att komma till ratta med ohalsa anser partistyrelsen att det bland annat kravs
utbildning, upplysning och konsumentmakt, i kombination med ansvarstagande producenter och aterforséljare.
Att lagga en skatt som hamnar pa individen ar inte ratt vag att ga.

Det finns dock andra vagar att utforska for att minska sockerinnehéllet i konsumentprodukter. | exempelvis
Storbritannien finns en skatt p& producenten som denne far betala dar lask innehaller med an 5 gram socker per
liter. Nagot som fatt till foljd att lask i Storbritannien har betydligt 1agre halt av socker én den svenska. Mot
denna bakgrund anser partistyrelsen att Centerpartiet bor verka for incitament som sénker gransvéarden av
socker i konsumentprodukter som exempelvis lask.

Partistamman beslutade:

att verka for ett producentinriktat avgiftssystem som stérker incitamenten for laga gransvarden av tillsatt
socker pa sockersotad dryck.
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Partistdmman avslog féljande motioner:
6.19.1
6.20.1
6.21.1

6.21.2

6.22: Myndigheters IT-drift

6.22.1 att Centerpartiet ska verkar for att molnldsningar i ndgon form ska tilldtas av offentliga myndigheter.

6.22.2 att Centerpartiet verkar for att Staten ska sakerstélla en leverans av molnlésningar till offentliga
myndigheter inom rikets granser.

6.22.3 att Centerpartiet ska verkar for att leveransen av molnlésningar inte nédvandigtvis behover utforas av
staten, men av upphandlade parter.

Partistyrelsens yttrande:
Motionaren lyfter behovet av att sékerstélla att offentliga aktorer kan anvanda molntjanster, eller drift i molnet.

Partistyrelsen instdmmer i motionédrens problembeskrivning. Nar allt mer information om medborgarna finns
digitalt ar det ocksa viktigt att sékra att obehdriga forvagras tillgang till, eller obehdérig anvandning av, denna
data. Det géller bade i forhallande till enskilda obehériga intrdng och i relation till fér exempel andra stater samt
vid utbyte av data mellan organisationer.

Den svenska offentlighets- och sekretesslagstiftningen ska vara en garant for individens integritet men man
maste samtidigt ta hojd for vad data far anvindas till. Atkomst maste begransas inte bara gillande vem som
kommer &t den utan dven vad den ska anvandas till. Samtidigt finns offentliga data om svenska medborgare i
stor utstrackning placerat pa servrar som andra landers regeringar enligt lag har tillgang till. Ett sddant exempel
ar amerikanska Cloud Act som kan ge USA:s regering och myndigheter tillgdng till data pa servrar dgda av
amerikanska bolag eller dotterbolag till samma.

Sverige ska sakra att kdnslig information om landets medborgare inte kan tillgés av andra lander. Tillgang till
molntjanster maste séakras for myndigheter och andra offentliga samtidigt som medborgarnas integritet sékras.

Fragan om upphandling av molntjénster har tidigare setts dver i olika sammanhang. Bland annat har Statens
inkdpscentral utrett mojligheterna att genomféra en upphandling av en helt webbaserad arbetsplats som svarar
upp mot dagens alla juridiska krav. Denna utredning resulterade i att ramavtal for molnbaserat kontorsstod i
offentlig sektor inte &r mojligt. Detta exempel visar pd komplexiteten i fragan och partistyrelsen anser att
Centerpartiet innan en utredning ar genomférd inte kan verka fér upphandling av molntjénster.

EU-domstolens dom i det s& kallade Schrems II-malet innebar att det & EU domstolen som hindrar att det ar
mojligt med de flesta molntjanster. Sverige kan inte fortsatt vara passiva kring Gaia-X, som ar ett EU-lett initiativ
for nya molntjéanster som lever upp till europeisk lagstiftning.

Partistyrelsen instdmmer saledes i behovet av molnlésningar dar dagens situation ar till hinder for bade statliga
och privata aktérer men bedomer att de processer som pagar pa EU-niva forst behdver ga i mal och att det inte
finns ndgot egenvarde av att Sverige tar fram nationella regelverk.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
6.22.1

6.22.2
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Partistdmman avslog féljande motioner:

6.22.3

6.23: Digitalt utanforskap

6.23.1 att sékerstalla att alla myndighet ger méjlighet for invanare att I1amna kontaktuppgifter som
telefonnummer eller mailadress tydligt hdgst upp pa sin webbportal for dator och telefon, s& de kan bli
kontaktade och fa hjalp.

6.23.2 att erbjuda utbildning och stéd pd kommunala servicecenter eller bibliotek for invdnare som har svart att
hitta myndighetsinformation pa digitala portaler.

6.23.3 att utoka telefonradgivning och service fran myndigheterna sé att invanare kan lamna sitt telefonnummer
och bli uppringda och inte vénta i telefonkd.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren pekar pa problematiken med att det finns en risk att invanare inte sdker den hjélp
och de erséattningar de har ratt att fa nar man inte ar van att séka information pad dator, iPad eller telefon. Att
digitala portaler till myndigheter &r bra men behéver kompletteras med telefonradgivning och personliga moten.

Precis som motionédren ser partistyrelsen allvarligt pa& problemet med det digitala utanférskapet. Att vi inte kan
luta oss tillbaka och vara néjda for att néstan alla i Sverige har tillgang till internet. Det finns fortfarande grupper
som inte ar en del av det digitala samhallet och det ar viktigt att borja prata om vilka kompetenser som krévs for
att kunna ta del av de samhallstjanster som erbjuds digitalt.

Partistyrelsen anser att utgdngspunkten for alla offentliga tjanster ska vara att de kan hanteras digitalt. Det
Oppnar aven for nya I6sningar som 6kar medborgarnas insyn och méjlighet att interagera med offentliga
myndigheter. Nya tjdnster behover utvecklas myndighetsovergripande med medborgaren i fokus. Medborgaren
ska inte behova ta reda pa vilken offentlig instans som skéter vilken fraga, ndgot som idag ofta kravs for att
kunna vélja ratt tjanst. Det finns redan |6sningar som kan hantera detta och det ar darfor viktigt att fortsatta
arbetet med “en vég in" till det offentliga Sverige. Individen ska inte behodva skjutsas runt mellan myndigheter.

For att minska det digitala utanforskapet arbetar Centerpartiet dven for att t.ex. digital legitimering ska fungera
for personer med funktionsnedsattning eller god man.

Partistyrelsen instdmmer med motiondren om att det méste vara majligt att via telefon eller rddgivning komma i
kontakt med myndigheter. Exakt var p& en websida kontaktuppgifter ska kunna lamnas maste dock vara en fraga
for vara myndigheter. Likasa instdmmer partistyrelsen i behovet av att utveckla servicekontoren sé att det blir
lattare i hela landet att kunna fa viss grundldggande hjalp med myndighetsservice. Centerpartiet driver sedan
tidigare behovet av att fa fler servicekontor pa plats liksom att dessa ska kunna erbjuda utvidgad service. Exakt
vilken omfattning av telefonradgivning som é&r rimlig varierar stort mellan myndigheter. Partistyrelsen anser inte
att utgdngspunkten ska vara att generellt utdka myndigheternas telefonradgivning. Daremot instdmmer
partistyrelsen i intentionen, och menar att det &r viktigt att sékerstalla att myndigheterna har tillréckligt med
resurser for denna typ av tjanster.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
6.23.1
6.23.2

6.23.3
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6.24: Etisk Artificiell Intelligens (Al)

6.24.1 att verka for att Sverige tar fram en nationell etisk fardplan fér ansvarsfull digital teknik och Al, i form av en
overenskommelse mellan naringslivet, offentliga aktérer och fackforbund.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter, vid sidan av de positiva effekterna av Al, de utmaningar som féljer av hur Al exempelvis trénas
och konsekvenserna av detta vid beslutsfattande.

Partistyrelsen instdmmer i motionérens problembeskrivning. Att en mangfald av personer med olika bakgrund,
oavsett kon, alder och etnicitet, deltar fullt ut i samhallets digitalisering innebar att allas bakgrund expertis och
erfarenhet tas tillvara pa. Det &r bade en rattvise- och en kvalitetsfraga. Detta géller inte minst Al eftersom det ar
en helt igenom samhéllsomdanande kraft. Utan mangfald riskerar vi exempelvis att gamla fordomar
programmeras in och permanentas i Al-systemens algoritmer.

Digitalisering kdnner inga nationsgranser. Partistyrelsen anser darfér att exempelvis etiska riktlinjer for Al i forsta
hand bor faststéllas med internationella standards som utgangspunkt. Detta sker ocksa redan inom ramen for
EU-samarbetet. Exempelvis presenterade EU-kommissionen i april 2019 “Etiska riktlinjer for tillforlitlig Al”. Dessa
tar sin utgangspunkt i att Al ska vara laglig och f6lja alla géllande lagar och forordningar. Den bor vara etisk och
sakerstélla att etiska principer och varden uppratthalls, och den bor vara robust ur bade teknisk och samhallelig
synvinkel.

Det ar viktigt och angelédget att Centerpartiet, dar majlighet ges, ar en konstruktiv bidragande part i den fortsatta
utvecklingen av internationella riktlinjer och lagstiftning som berér Al. Det ar viktigt att internationella riktlinjer
kan Oversattas till en svensk kontext och déar olika aktorer i samhallet kan delta i dess utformning. Att isolerat ta
fram en svensk dverenskommelse riskerar dock att inte fanga de internationella perspektiven pa digitaliseringen.

Sverige och svenska aktorer har varit mycket aktiva i arbetet med etik for Al i EU. Bade inom AlI4EU samt Ethics
Guidelines. Partistyrelsen ser i dagslaget ingen anledning att ta fram egna svenska riktlinjer. Daremot ar det
viktigt att riktlinjerna inte bara blir pappersprodukter varfér Centerpartiet som tidigare bor fortsatta driva pa for
att sékra bade lagstiftning kring Al och implementering av Al som &r i verensstammelse EU:s guidelines och inte
minst sakrar individers integritet.

Partistdmman avslog féljande motioner:

6.24.1

6.25: Kassettskatt

6.25.1 att verka for ett borttagande av privatkopieringsersattningen.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren foreslar att den sa kallade kassettskatten tas bort. Kassettskatten fyller nasta ar 40 ar. Nar en
person koper en vara med nagon slags lagringsutrymme tillkommer en extra avgift, som brukar kallas
"kassettskatt” eller "kassettersattning" eftersom den skapades pa kassettbandens tid. Tanken var att
upphovsmaéannen skulle kompenseras for att forsaljningen minskade nar vi spelade in grammofonskivor pa
kassett. D4, for 40 a&r sedan, fanns det ndgon slags logik i systemet eftersom kassettbanden néstan bara
anvandes for just musikkopiering.

Sedan dess har kassettbanden ersatts av andra lagringsmedier, men avgiften har blivit kvar — nu under namnet
privatkopieringsersattning. Det ar uppenbart att det ar hog tid att andra

modellerna kring upphovsréatten, det galler bland annat privatkopieringsersattningen som Centerpartiet i
riksdagen sedan tidigare tagit stallning emot. Upphovsratten ar viktig, man ska kunna fa betalt for sitt arbete,
men systemet maste vara anpassat efter de forutsattningar som rader idag och vara héallbart 6ver tid.
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Partistyrelsen anser att subventionering och avgifter inom den digitala sektorn idag i flera fall slar snett.
Elektronik belaggs med avgifter utifran en forlegad syn pa hur elektroniskt minne anvands. Fér narvarande pagar
en utredning som ser 6ver ersattningen till rattighetsinnehavare, "Ersattning till rattighetshavare vid
privatkopiering”. Nar utredningen ar presenterad maste malet vara att sdkra en konkurrensneutral och tidsenlig
lagstiftning. Partistyrelsen anser att Centerpartiet ska fortsatta verka for att dagens kassettskatt eller
privatkopieringsersattning upphor.

Partistamman beslutade:

att verka for ett nytt system for skatter och avgifter relaterat till upphovsratt.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

6.25.1

1.39: En bred skattereform

1.39.1 att Centerpartiet ska verka for en bred skattereform som stimulerar jobb och féretagande, starkt valfard,
klimat, och minskade klyftor.

1.39.2 att i huvudsak stalla sig bakom innehéllet i denna motion nér en ny skattereform ska genomféras.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter i sin motion ett antal inriktningar som en kommande skattereform boér ha, bland annat att
grundlaggande livsvillkor bor vara ett statligt ansvar om inte kommunerna klarar det; vi behdver justering av
skatterna, men innan vi gor det ska vi se om de pengar vi har anvands pa ett fornuftigt och effektivt satt; en
rimlig och rattmatig del av naturresursernas varden maste fa stanna i de bygder och regioner dar rikedomarna
hamtas, som vatten,- och vindkraft; 6kad klimatvanlig tillvaxt; svensk skogsravara kan stélla om transportsektorn
med biobrénslen; det bér prévas att géra kommunalskatten progressiv sé att hogre inkomster ocksé procentuellt
betalar ndgot mer skatt; for att fa mer jamlika livsinkomster bér pensionerna ligga kring 70 procent av slutlénen
med pensionshdjningar, bostadstillagg och kanske hdjda pensionsavgifter. Partistyrelsen instdmmer i delar av
motionarens beskrivning av vad den 6vergripande inriktningen pa en kommande skattereform bor ha. Att minska
skatten péa arbete, minska klyftan mellan stad och land samt att 6ka konkurrenskraften och déarigenom trygga
vélfardens framtida finansiering bor utgéra nagra centrala bestdndsdelar. Samtidigt anser inte partistyrelsen,
exempelvis, att kommunalskatten ska vara progressiv.

Inom skattepolitiken har Centerpartiet under lang tid drivit pa for en bred skattereform. Fér Centerpartiet ar det
sjalvklart centralt att den bidrar till att géra Sverige battre, mer miljévénligt och att skatten pa arbete och
foretagande sanks. Det &r ocksa forutsattningar for att en skattereform ska kunna genomforas. Partistyrelsen
anser att det ar viktigt att gd in i eventuella férhandlingar kring en skattereform med en generell inriktning, som
att skattetrycket pa jobb och féretagande ska géa ner. Motionéren ger exempel pa nagra omradden som en
skattereform behover fokusera pa men merparten av de forslag som motionéaren lyfter beror inte skattesystemet
och bor darfor heller inte ingé i en ny skattereform. Exempel pa férslag som inte bor ingé i en skattereform ar
niva pd pensioner relativt slutlon, AP-fondernas investeringsstrategier, en nationell utslappshandel for fossila
drivmedel samt att grundlaggande livsvillkor bor vara ett statligt ansvar om inte kommunerna klarar det.
Partistyrelsen anser darfor inte att det i huvudsak gar att stélla sig bakom forslagen i motionen och foreslar
avslag i den delen.

Partistdmman avslog féljande motioner:

1.391

1.39.2
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1.40, 1.41: Statlig inkomstskatt

1.40.1 att pa sikt avskaffa den statliga inkomstskatten.

1.41.1 att pa sikt avskaffa den statliga inkomstskatten.

Partistyrelsens yttrande:

Motionarerna anfor att Sveriges progressiva skattesystem inte bara hammar tillvaxt utan ocksa innebar en
straffbeskattning av manniskor som utbildar och specialiserar sig i sina yrkesval. Inkomstskatten bér darfor
avskaffas vilket motionérerna anfor skulle vara sjélvfinansierande.

Centerpartiet har inom ramen fér samarbeten i regering och riksdag under flera mandatperioder bidragit till att
sanka den statliga inkomstskatten; detta genom att hoja taket for nar skatten ska betalas samt avskaffat
varnskatten. Men Sveriges marginalskatter ar fortsatt hoga ur ett internationellt perspektiv.

Det behdver [6na sig mer att utbilda och anstrénga sig, samt att strava efter att fa det battre. Det behover bli mer
attraktivt for foretag att lagga huvudkontor i Sverige och forskare, foretagsledare och internationell rérlig
spetskompetens behover lockas hit for att starka naringslivet konkurrenskraft.

Partistyrelsen anser att Centerpartiets langsiktiga malsattning ska vara att inkomskatteskalan ska bli betydligt
mindre brant. Farre ska behova betala statlig inkomstskatt och skatten de betalar maste bli lagre. Oavsett vilka
dynamiska effekter som kan uppsta nar skattenivaer forandras sa star Centerpartiet bakom det finanspolitiska
ramverket. Det innebar att ett slopande av den statliga inkomstskatten dels skulle krava ett historiskt stort
reformutrymme, dels trdnga undan andra viktiga satsningar. Detta om skatten slopas vid ett tillfalle, oavsett nar i
tiden det sker. Partistyrelsen foreslar darfor att motionen ska avslas.

Partistdmman avslog féljande motioner:
1.40.1

1.41.1

1.42: Enhetlig moms

1.42.1 att enhetlig moms ska tas ut pa samtliga varor och tjénster.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anfor att det ar svart att géra gransdragningar for vilken momssats som ska gélla. Och att ar orattvist
nar olika momssatser tas ut for liknande varor eller tjanster men dar de tillhandahalls av olika aktorer. Forslaget
ar darfor inforande av enhetlig moms.

Idag har alla EU-ldnder samma grundlaggande momsregler dven om till exempel skattesatserna skiljer sig at.
Centerpartiets stdmma har tidigare fattat beslut om att momsen bér ingd i en bredare skattereform och patalat
att momsregelverket utgér en komplex del av skattesystemet med flertalet undantag och en omfattande
gransdragningsproblematik. Detta i sin tur far snedvridande effekter pa konkurrens och fordyrar for foretagen.

Partistyrelsen delar motionédrens problembeskrivning men ser behov av andra I6sningar. Partistyrelsen anser att
mojligheterna for en breddning av momsbasen behdver ses dver for att skapa ett mer lattforstaeligt och
enhetligare system. Syftet med detta &r inte att h6ja momsen utan att momsregelverket breddas till fler
transaktioner. Momsbasen har under aren stegvis breddats och anpassningar till EU-ratten har behovts goras.
Flera av de undantag som inforts ar val motiverade. Vilken skatt vi alédgger vissa varor och tjanster maste i forsta
hand stéllas i relation till skattesatsen pa de varor och tjanster som utgor substitut. P& sa satt minimerar vi
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gransdragningsproblematik och snedvridningar. Ett exempel ar kollektivtrafik dar konsumenten framst valjer
mellan att aka kollektivt och att ta egen bil. Mot denna bakgrund féreslar partistyrelsen att motionen ska avslas.

Partistdmman avslog foljande motioner:

1.42.1

1.43, 1.44, 1.45: Fordonsbeskattning

1.43.1 att bensin- och dieselbilar som koérs pa biodrivmedel ska premieras i bonus-malussystemet.
1.44.1 att omprova nuvarande fordonsbeskattning utifrdn en verklig klimatnytta.

1.45.1 att malus-férhojd fordonsskatt inte ska omfatta fordon i branscher dér behov foreligger av fordon som kan
béara last och dra tunga slap kopplat till yrkesutévning.

1.45.2 att Undantaget ska gélla dven for enskild firma dar naringsidkare ager fordon privat som anvands i
verksamheten.

1.45.3 att Riksdagsgruppen far i uppdrag att skyndsamt lyfta frdgan till behandling med regeringen.

Partistyrelsens yttrande:

Motionarerna anfor att det behdvs en ny rejél 6versyn av fordonsbeskattningen eftersom det rdder en ojamn
beskattning for de som bor i stdder och pé landsbygd, féretagare och privatpersoner. Darutover lyfter
motionéarerna att nuvarande bonus-malus premierar el- och hybridfordon, och skulle dven vilja se att bensin och
dieselbilar som kan kora pa fornybara drivmedel ska inkluderas i bonus-delen av systemet. Behovet av att starka
forutsattningarna for fler att koéra pa fornybara drivmedel som HVO lyfts specifikt. Forslag lyfts dven att det
behovs undantag i bonus-malus systemet for vissa branscher och foretagsformer.

Centerpartiets politik utgér frdn att ménniskor ska kunna leva och verka i hela landet.

Det finns idag flera forslag fran Centerpartiet pa atgarder som ska kompensera ménniskor i
Sveriges glesbefolkade delar, som ar beroende av bilen i storre utstrackning &n manniskor
boende i stadder med hog tillganglighet till kollektivtrafik. Vid utformandet av nya styrmedel,
skatter och avgifter, &r det viktigt att ta hansyn till landsbygd och glesbygd. En
fordelningspolitisk aspekt méaste ingé vid utformandet av transportsystemet och dess
styrmedel, som helhet.

Det finns idag tre skl for att beskatta végtrafik: finansiering av vaginfrastrukturen, externa effekter (buller,
utslapp, olyckor och tréangsel) och fiskala skal (vagtrafik som stabil skattebas). Det ar troligt att det inom en inte
alltfor avlagsen framtid behdvs en rejél 6versyn av beskattningen av transporter. En anledning till detta ar att det
rdder en ojamn beskattning av vagtrafik i stdder och pa landsbygd.

Centerpartiets stdmma fattade 2019 mot denna bakgrund ett beslut om att se 6ver det nuvarande
skattesystemet i transportsektorn. Detta for att internaliseringsgraden av de miljoeffekter transporterna medfor
tydligare ska aterspegla de faktiska problemen och de geografiska forutsattningarna i landet. Detta kan vara
ytterligare ett satt att vaga in glesbygdens skilda forutsattningar i transportsektorns skattesystem.

Partistyrelsen anser att Centerpartiet bor verka for en skattevaxling inom transportsektorn. Skatter och avgifter i
transportsektorn behéver ses 6ver i en bred dversyn for att mojliggéra omstallningen till hallbara transporter och
mojligheten att leva och verka i hela landet. Utgangspunkter i denna 6versyn bor vara att skattesystemet
differentieras efter klimatnytta samt de olika geografiska forutsattningarna som rader i Sverige. Att ompréva
enbart fordonsbeskattningen utifrdn klimatnytta skulle innebéara att exempelvis geografiska forutsattningar och
beskattningen av bransle lamnas utanfor vilket inte vore dnskvart for att &stadkomma en langsiktig och robust
beskattning av vagtrafik, men partistyrelsen instdmmer i intentionen.

Partistyrelsen instdmmer att det &r ett problem inom ramen for det nuvarande systemet for fordonsbeskattning

att en dieselbil kan koras pa exempelvis 100 procent férnybart HVO men anda beskattas utifran det fossila. For
exempelvis hybrider eller biogasfordon finns det tydliga incitament att tanka fornybart eftersom kostnaden ar
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betydligt Iagre. Statistiken kring faktisk anvandning ar ocksa tydlig med att sa sker. HVO ar redan idag
skattebefriat, det finns darfor inte maojlighet att skapa samma incitament dven for dieselbilar.

Bonus-malus systemet ar ett av flera styrmedel som syftar till att genomféra malet om minskade
vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter med 70 procent till 2030 jamfort med 2010. Andra viktiga styrmedel
ar reduktionsplikten och koldioxidskatten, som riktas mot utslédppen fran fossila drivmedel. Centerpartiet har
nyligen varit med och skarpt bonus-malus systemet. Partistyrelsen inser att alla inte kommer vilja aga en elbil
framover, darfor ar exempelvis reduktionsplikten ett viktigt verktyg, som bidrar med minskade utslapp fran
konventionella fordon genom en 6kad inblandning av biodrivmedel.

Anledningen till att vissa bilar med forbranningsmotor som kan tanka fornybart darfor inte inkluderas i systemet
idag ar for att det inte finns praktiska forutsattningar for att se till att fordonen faktiskt framdrivs av fornybara
drivmedel. Det finns inget system som inte skulle innebara en oerhért betungande administrativ process och
som inte skulle kunna vara foremal for omfattande kryphal. Det skulle darfor i praktiken kunna innebara
subventioner till fossil framdrift, vilket skulle motverka genomférandet av transportsektorns mal. For att kunna
utvidga typen av fordon som kan inkluderas i bonus-systemet behdvs en dversyn som kan leda till att verkliga
utslapp och verklig anvéandning utifran ett livscykelperspektiv kan berdknas.

Med det sagt anser partistyrelsen att ett automatiserat system som ger majlighet att inkludera de fordon som
kan framdrivas med fornybara branslen ar ett efterstravansvart mal. Partistyrelsen ser stora praktiska problem
med forslaget i dagslaget, men instdmmer i motionens intentioner.

| Sverige finns en rad styrmedel som syftar till att minska transporternas utslapp och styra mot mer utsléappssnal
teknik. Vi har saval bransleskatter, reduktionsplikten, miljobilsbonusar och miljélastbilspremie. Bonus—malus
systemet gor det billigare for konsumenter att valja bilar med laga koldioxidutsléapp. Det ar i forsta hand ett stod
till teknikskifte i fordonsparken. Bonusen och den avgift som finansierar den bara géller nya bilar. Den som kér
en aldre bil eller koper en begagnad som ar ett par ar gammal paverkas inte alls.

Centerpartiet vill forbattra och forstarka nuvarande system. Det ar exempelvis rimligt att dven etanolbilar far en
bonus och att vi kan starka forutsattningarna for fler att kora pa el eller fornybara drivmedel som etanol, gas eller
HVO. Daremot behover vi praktiska verktyg som kan garantera att det ar klimatsmarta drivmedel som anvands,
vilket det inte finns forutsattningar for i nuldget. | den senaste 6versynen av bonus-malus systemet hade vi bland
annat ocksa velat se andra regler vad géller de tyngre latta lastbilarna, dar vi ar medvetna om att fa alternativ
finns.

En viktig princip bakom bonus-malus ar att rikta skatter mot utslappen och inte bilisten; att inte beskatta
avstand. Alternativet till bonus- malus, kraftigt héjda bensinskatter, ar inte nagot Centerpartiet vill se.
Motionarens forslag, att bonus-malus inte ska omfatta tunga fordon i vissa utpekade branscher skulle leda till
stora gréansdragningsproblem och orattvisor. Partistyrelsen anser inte att det ar politikens uppgift att avgora vilka
tunga fordon som &r nédvandiga for en viss yrkesutévning. Darutover, vad géller enskild naringsverksamhet
(enskild firma), s ar fordonsskatt for en bil som ingér i naringsverksamheten avdragsgill. Darmed tar
skattesystemet redan hansyn till de kostnader fordonsskatten medfor. Ett undantag for enskilda naringsidkare
som anvander privat bil i verksamheten skulle innebéra att ny praxis utformas i det svenska skattesystemet.
Namligen att privata verktyg som anvands i foretaget far en ny form av beskattning. Darutéver finns en uppenbar
risk att sa kallat skattearbitrage kan uppsta genom att personer registrerar enskild firma enkom fér att inte
behdva betala fordonskatt enligt bonus-malus. Det ar inte en utveckling partistyrelsen vill se. Partistyrelsen
anser mot denna bakgrund att motionen bor avslas.

Partistamman beslutade:

att Centerpartiet ska arbeta for ett system dar fordonens verkliga utslapp utifran ett livscykelperspektiv
berdknas.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
1.43.1

1.441
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Partistdmman avslog foljande motioner:
1.45.1

1.45.2

1.46: Ett enklare och effektivare skattesystem

1.46.1 att Centerpartiet arbetar for en storre skattereform med bland annat enhetlig moms och avskaffande av
RUT och ROT-avdrag.

1.46.2 att arbetet med skattereformen sker skyndsamt.

1.46.3 att Finanspolitiska rddets rapport ligger till grund for forslaget till skattereform.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter behovet av ett enklare och effektivare skattesystem dar undantag sdsom ROT och RUT-
avdragen avskaffas och dar enhetlig moms inférs.

Centerpartiet har vid flera stammor pekat pa behovet av en bred skattereform. Stdmman i Malmé 2017 fattade
beslut om ett antal vagledande principer for en kommande skattereform dar sénkt skattetryck liksom ett mer
transparent, enklare och enhetligare system ar centralt.

Partistyrelsen instdmmer i motionérens problembeskrivning vad géller behovet av ett mer enhetligt och effektivt
skattesystem men anser inte att genomférandet av en skattereform bor tidsattas. Skatter ska tas ut pa ett satt
som minimerar administration och onddiga kostnader for saval féretagare som arbetstagare.

Partistyrelsen utesluter inte att momsforandringar blir en foljd av en skattereform. Helt enhetlig moms kan inte
foreslas isolerat fran ovriga skatteférandringar i en reform. | momsfragan liksom for 6vriga skatter handlar det i
slutdandan om hur vi pa basta satt nar malet med sankt skattetryck och ett enklare och mer effektivt
skattesystem.

Vad galler RUT- och ROT-avdragen ar det viktigt att pAminna sig om vad syftet var med dessa reformer. Det
handlade inte primart eller enbart om att sénka skatten utan om att géra svarta jobb vita och att bidra till att
stimulera féretagande och sysselséattning, sarskilt i grupper som star langre fran arbetsmarknaden. De
ekonomiska argumenten for RUT och ROT &r att minska den skattekil som uppstér néar vi valjer att anlita nagon
att utfora en tjanst privat i jamférelse med om vi hade gjort det sjélva. RUT-avdraget ar sarskilt viktigt for
kvinnors nyforetagande. Partistyrelsen anser att de argument som fanns nar avdragen inférdes fortfarande ar
giltiga och anser darmed inte att RUT- och ROT-avdragen ska avskaffas.

En kommande skattereform kommer med nédvéndighet foregas av forslag som tas fram av experter inom ett
antal olika omraden. Sa har dven varit fallet vid tidigare omfattande skatteomléggningar. Det &r avgérande att en
bredd av experter kan komma med forslag. Partistyrelsen anser inte att det ar lampligt att enbart en enskild
myndighets forslag ska utgéra grund for en skattereform.

Partistdmman avslog féljande motioner:
1.46.1
1.46.2

1.46.3
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1.47: Skatter och regelverk for kunskapsintensiva branscher och foretag

1.47.1 att Centerpartiet verkar for att talangvisum infors i kunskapsintensiva branscher dér det rader stor
kompetensbrist i Sverige.

1.47.2 att Centerpartiet verkar for att infora kvalificerade personaloptioner for fler branscher.

1.47.3 att Centerpartiet verkar for att utreda hur startups skulle kunna ge aktier istéllet for 16n till sina forsta
nyckelpersoner utan skatteméassiga snedvridningar.

1.47 .4 att Centerpartiet verkar for att den statliga inkomstskatten avskaffas pa sikt och att Sveriges bolagsskatt
ska vara lagst i EU.

1.47.5 att Centerpartiet verkar for att infora regulatoriska sandlador i nya innovativa branscher for att forsta och
efter hand kunna reglera dessa bolag pa ett lampligt séatt.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter behovet av ett utvidgat system med personaloptioner, sarskilda regler for innovativa féretag
samt sankta skatter.

Centerpartiet har varit padrivande for inforandet av ett talangvisum, att en ny grund fér uppehallstillstadnd infors
for att underlatta for hogkvalificerade att komma till Sverige for att skaffa jobb eller starta foretag. Partistyrelsen
anser dock att ett talangvisum inte, sdsom motionéaren foreslar, nédvandigtvis behdver vara begransat till
kunskapsintensiva branscher eller branscher dér det rdder stor kompetensbrist utan att fokus bor ligga pa
hogkvalificerade.

Det har i Sverige lange diskuterats att infora ett system for sé kallade kvalificerade personaloptioner.
Anledningen till detta har varit att mindre foretag som inte kan konkurrera med de stérre etablerade féretagen
vad géller I6n och andra férméaner ska kunna inféra ett formanligt incitamentsprogram for att locka
nyckelpersoner. Fragan ar en del av Januariavtalet och ett férslag om ett utvidgat system med personaloptioner
remitterades i november 2020. Partistyrelsen anser att det remitterade forslaget ar en viktig utvidgning med ett
tydligare regelverk men att systemet kontinuerligt méste ses 6ver for att sékerstélla att det ar andamalsenligt.
Politiken ska satta ramvillkoren, inte definiera exakta foretagsformer eller exakt vilka i ett foretag som ska kunna
nyttja personaloptionssystem. Darfor anser inte partistyrelsen att det ar lampligt att utreda hur just startups ska
kunna fa ge aktier istéllet for I6n till just nyckelpersoner. Det maste vara upp till foretagen att bedéma vilka de
vill ska delta i incitamentsprogram.

Det behdver I6na sig mer att utbilda och anstrénga sig, samt att strava efter att fa det béattre. Det behdver bli mer
attraktivt for foretag att lagga huvudkontor i Sverige och forskare, féretagsledare och internationell rorlig
spetskompetens behdver lockas hit for att stérka naringslivet konkurrenskraft. Partistyrelsen anser att
Centerpartiets langsiktiga malsattning ska vara att inkomskatteskalan blir mindre brant. Farre ska behéva betala
statlig inkomstskatt och skatten de betalar maste bli lagre. Oavsett vilka dynamiska effekter som kan uppsta nar
skattenivaer férandras sa star Centerpartiet bakom det finanspolitiska ramverket. Det innebar att ett slopande
av den statliga inkomstskatten skulle kréava ett historiskt stort reformutrymme, dels tranga undan andra viktiga
satsningar. Detta om skatten slopas vid ett tillfélle, oavsett nér i tiden det sker. Motionen kan déarfor inte bifallas.

Internationellt konkurrenskraftiga skatter behover vara en ledstjarna i skattepolitiken. Sankta bolagsskatter har
lange varit en internationell trend som Sverige foljt. Men minst lika viktig som sjélva skattesatsen &r hur
avdragsmojligheterna ser ut. Att satta en viss given niva pa bolagsskatten som mal riskerar darmed att missa
syftet med sénkta foretagsskatter. For foretagen ar det totala skattetrycket som ar av vikt.

Partistyrelsen ser i dagslaget inte att sankta bolagsskatter bor vara prioriterat. De smé véxande féretagen betalar
sallan bolagsskatt utan for dessa ar andra skatter mer prioriterade, exempelvis lagre kostnader for att anstalla.
Detta ser partistyrelsen behdver vara en prioriterad malsattning.

Lagstiftningen maste folja med i den snabba féranderliga varld som globalisering och

digitalisering innebar. Ett satt ar att inféra det motionaren kallar “regulatoriska sandlddor”, internationellt kallat
"sandboxing”, for nya branscher som véxer fram.

En sandbox gér det méjligt for bolag att vara fri fran lagstiftning men att vara under bevakning av myndigheter for
att sedan pa basta majliga vis kunna lagstifta pa ett hallbart och effektivt satt for branschen.

Partistyrelsen ser med intresse pé forslag kring sandboxing och tror att detta &r ett alternativ for att hjélpa nya
branscher att vaxa fram. Innan ett sddant system skulle kunna inféras i Sverige skulle det behova féregas av
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utredning och partistyrelsen instammer darmed i motionens intention. Partistyrelsen syn ar att det behovs
generellt battre forutsattningar for foretagare inom alla branscher och att politiken maste agera snabbare nar
lagstiftningen brister. Politiken ska inte definiera vilka innovativa branscher som &r under framvaxt.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
1.47.1
1.47.2

1.47.5

Partistdmman avslog féljande motioner:
1.47.3

1.47.4

1.48: En ekonomisk politik for framtiden

1.48.1 att momsen ska vara enhetlig pa samtliga varor och tjénster.

1.48.2 att RUT-avdraget avskaffas.

1.48.3 att 3:12 reglerna avskaffas i syfte att hindra inkomstomvandling i smé& och stora foretag.
1.48.4 att ROT-avdraget avskaffas.

1.48.5 att det infors en markskatt baserad pa markens marknadsvarde.

1.48.6 att det kommunala utjamningssystemet reformeras sé att kommunerna far behalla en storre del av sina
lokala resurser.

1.48.7 att barnbidraget och flerbarnstillagget reformeras till ett behovsprévat bidrag som med fordel kan
anvandas inom ramarna foér bostadsbidraget.

1.48.8 att den statliga inkomstskatten avskaffas.

1.48.9 att ranteavdragen for privatpersoner sanks.

1.48.10 att en sdnkning av reavinstskatten ska motsattas.

1.48.11 att skattesystemet ska vara likformigt skattesystem.

1.48.12 att punktskatter ska undvikas dar de inte tydligt internaliserar en negativ externalitet.

1.48.13 att det infors en negativ inkomstskatt.

Partistyrelsens yttrande:

Motionarerna lyfter ett antal utgdngspunkter for hur den ekonomiska politiken 6vergripande bor utformas samt
till detta ett antal konkreta férslag som beror skatter pa foretagande, bostader, inkomst, punktskatter och bidrag
fran valfardssystemet.

Inom skattepolitiken har Centerpartiet under lang tid drivit pa for en bred skattereform. Fér Centerpartiet ar det

sjalvklart centralt att den bidrar till att géra Sverige béattre, mer miljovanligt och att skatten pa arbete och
foretagande sanks. Det &r ocksa forutsattningar for att en skattereform ska kunna genomféras. Sveriges hoga
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skatter pa jobb och féretagande hammar konkurrenskraften och gor det dyrt att anstélla. Centerpartiets stdmma
har tidigare beslutat att inkomskatteskalan ska bli betydligt mindre brant. Farre ska behdva betala statlig
inkomstskatt och skatten de betalar maste bli lagre. Att i ett slag slopa den statliga inkomstskatten skulle krava
ett historiskt stort reformutrymme och tranga undan andra viktiga satsningar. Motionarernas férslag i denna del
bor darfor avslas.

Pa stdmman 2017 fattades beslut om att moms bor ingé i en bredare skattereform inom vilken en ytterligare
breddning av momsunderlaget bér ses 6ver. Redan i samband med skattereformen 1991 breddades
momsunderlaget sa att fler transaktioner blev momspliktiga.

Partistyrelsen instdmmer i att dagens momsregler inte ar fullt ut férenliga med skattens grundlaggande
principer, syften och andamal att vara en enkel, generell konsumtionsskatt med fa undantag och som ar
konkurrensneutral och samhéllsekonomiskt effektiv. En helt enhetlig momssats menar partistyrelsen inte kan
vara ett strikt mal eftersom syftet och utformningen av momsen behdver ses ur flera perspektiv. En direkt
likformighet kan fa konsekvenser pa den samhallsekonomiska effektiviteten liksom férdelningspolitiska effekter.
Exempelvis fanns goda skal att sdnka momsen pa restaurang- och cateringtjanster eftersom det var uppenbart
att viss livsmedelsforsaljning var i mer eller mindre direkt konkurrens med de serveringstjanster som erbjuds av
restauranger av olika slag. Darfor var det ur gransdragningssynpunkt onskvart att samma skattesats tillampas for
omsaéttning av livsmedel, restaurangtjanster och hotelltjanster. Det ar viktigt att understryka att momsen ar sa
kallat regressiv, d.v.s., den med lagre inkomster betalar relativt mer. Darfor behdver en reformerad moms atfoljas
av en bred fordelningspolitisk analys. Hojd moms, vilket skulle vara en direkt effekt om differentierade
momssatser slopas vid ett tillfélle skulle innebara likviditetspafrestningar pa saval foretag som individer. Det
rimliga ar att dessa utmaningar hanteras inom ramen fér en bredare skattereform.

Punktskatter tas ut i syfte att styra konsumtionen i en viss 6nskad riktning och for att konsumtionen ska béra
sina egna kostnader, det som kallas internalisering av externa kostnader. Exempel pa detta ar skatten pa alkohol,
energi och tobak. Partistyrelsen instammer med motionarerna i att punktskatten inte ska vara en generell skatt
pa en vara eller tjanst utan den ska ha ett tydligt syfte som styrmedel. Daremot anser partistyrelsen att vad som
skulle kunna definieras som att punktskatten “tydligt” internaliserar en externalitet kan vara svarbedomt.
Forskningen visar att det ar svart att avgora vid vilka punktskattenivaer som beteenden férandras och hur
mycket de forédndras. Detta beror ocksa pa vilken typ av vara som beskattas och om det finns substitut eller ej.

Motionarerna foreslar att ekonomisk grundersattning infors som garanteras alla, oavsett tidigare inkomst och
alder, exempelvis genom inférande av en negativ inkomstskatt. Darutéver foreslas ett system dar den som sa
onskar kan betala in mer till personliga valfardskonton for att fa tillgang till mer valfard. Pa ett principiellt plan
anser partistyrelsen att trygghetssystemen ska vara generella och lika for alla och menar darfér att det inte bér
inforas ett system dar den som sa onskar kan gora extra skattebetalningar for att fa tillgang till stérre del av
trygghetssystemen. Socialférsakringssystemet behdver dock reformeras for att bli mer rattvist och med stérre
drivkrafter till arbete. Ett satt att astadkomma detta ar genom att kvalificeringsperioden for att na taket i
trygghetssystem behover bli langre. | stdmmoprogrammet Valfard foreslas att det infors ett obligatoriskt system
av forebyggande hélsovard finansierat genom premier istéllet for skatt. Alla manniskor ska fa stérre majligheter
att forbattra sin hélsa, bibehalla den langre och valfarden ska fa en kompletterande finansiering som inte leder
till farre arbetade timmar i ekonomin och nedlaggningar av foretag. | sammanhanget ar det viktigt att
understryka att det redan idag ar majligt att teckna tillaggsforsakringar privat.

En ekonomisk grundersattning som garanteras alla, oavsett tidigare inkomst och alder, ofta kallat "basinkomst”,
anser partistyrelsen inte ar ett efterstravansvart system och att motionen i denna del bor avslas. En reform sa
omfattande som universell basinkomst skulle innebéra en grundlaggande forandring av vart samhalls- och
valfardssystem som det ser ut idag. Vissa forsok har gjorts i exempelvis Finland men i liten skala riktat mot
arbetslosa. Partistyrelsens menar att en grundersattning skulle fa konsekvenser for jobben, skatteuttaget och i
forlangningen maojligheten att finansiera valfardstjansterna. Sveriges problem ar inte att det skapas for manga
nya jobb utan att nya skatter, byrakrati och regleringar hotar att géra jobben farre. En basinkomst skulle,
beddmer partistyrelsen, innebara att centrala valfardsfunktioner inom skola och vard forlorar sin finansiering
samtidigt som skatterna skulle behdva hojas pa de som ar kvar i arbete.

Utformningen av 3:12-reglerna ska bygga pa principen att foretagsamhet ska uppmuntras och reglerna ska darfor
inte ha en striktare utformning an nédvandigt. Regelverket finns till for att forhindra skatteplanering och
inkomstomvandling. Incitamenten att skatteplanera uppstar till foljd av, internationellt sett, stor skillnad i skatt
pa arbete och kapital i Sverige. Darfor har regelverket en viktig roll i skattesystemet och partistyrelsen anser inte
att systemet ska avskaffas. Centerpartiets malsattning ar att pa sikt minska skillnaden mellan skatt pa arbete
och kapital och framforallt maste detta ske genom sankt skatt pa arbete. Nar det inte langre finns nagon
skatteskillnad som skapar behov av ett 3:12 regelverk kommer systemet vara onédigt och kan da fasas ut av sig
sjalvt.
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Nar en skatt forandras ar det viktigt att konsekvenserna fér den enskilde inte blir for stora. Motionarernas forslag
om en markskatt skulle, anser partistyrelsen, fa stora och i delar odverblickbara konsekvenser. En markskatt
innebar att skatten och darmed vardet pa enskilda fastigheter skulle riskera forédndras kraftigt och 6ver en natt.
Att Overvaga att infora en sadan skatt langsamt for att forhindra att enskilda hamnar i klam forandrar heller inte
skattens grundlaggande problem. For att fa in samma intékter som for en fastighetsavgift skulle skattesatsen
behdva vara flera ganger hogre. Dessutom har vanlig tomtmark i grunden inget stérre varde i sig, jamfort med
t.ex. skogsmark. Markvarde beror till stor del pa omkringliggande kapitalvarden som exempelvis narhet till stad,
kollektivtrafik etc. Om fastigheten 6kar markvardet den ar nara sa kommer skatten fortfarande att vara
snedvridande. Partistyrelsen anser inte det 6nskvért att dvervaga en markskatt. Det ar svart att se hur en sadan
skatt pa ett rattvist och effektivt satt skulle vara majlig utan att i grunden férandra hela systemet for svensk
beskattning av fastigheter och innebéra en enorm omfoérdelning av resurser. Partistyrelsen féreslar darfor avslag.

Nar det géller motionarernas forslag om ett nytt skatteutjamningssystem dar kommunerna far behalla mer lokala
resurser sa fattade stamman 2019 beslut om en omfattande reform av systemet. Ett nytt system behdover vila pa
ett antal grundlédggande principer och utga fran en garanterad serviceniva i hela landet. Systemet behover vara
utformat sa att det skapar incitament for foretagande, jobb och tillvéxt, snarare an att franta kommuner deras
ansvar for sin ekonomiska politik. Strukturella forutsattningar i manga av landets glest befolkade kommuner gér
det svart att klara behovet av kommunal service utan ett system for skatteutjamning. Darfér bor gleshet i hogre
grad beaktas inom ramen for utjamningssystemet. Partistyrelsen anser att eftersom motionarerna enbart vill att
systemet reformeras sa att kommuner far behalla mer av sina resurser ar forslaget snavare an tidigare
stdémmobeslut och motionen bor darfor avslas.

Motionarerna foreslar att i vantan pa en grundtrygghetsreform behdéver barnbidragets utformning till forman for
de allra mest ekonomiskt utsatta ses over. Detta genom en behovsprévning exempelvis likt bostadsbidraget. Nar
det galler barnbidraget sa ar det ett konsumtionsstod som underlattar tillvaron for barnfamiljerna. Att
behovsprova barnbidraget skulle vara kostsamt och leda till kraftfulla och oénskade marginaleffekter samt en
Okad byrakrati. Nagot som i forlangningen kan fa negativa effekter for tilltron till valfardssystemet. Partistyrelsen
anser att Centerpartiet ska sta fast vid principen om att barnbidraget ska vara lika for alla och alltsa inte vara
behovsprovat.

Skatter relaterade till bostadsmarknaden behdver ses 6ver och Centerpartiet har pa tidigare stammor fattat
beslut att dessa behdver inga i en bredare skattereform. Tva centrala skatter pa omradet ar reavinsten och
ranteavdraget. Reavinstskatten ar ett exempel pa en skatt som i hég utstrackning paverkar hur val
bostadsmarknaden fungerar och ranteavdraget ar en skatt som bostadskopare har rédknat med i sitt bostadskop.
Partistyrelsen anser inte att det ensidigt gar att verka varken fér oférandrad reavinstskatt eller sankta
réanteavdrag enskilt och motionen bor darfor i dessa delar avslas.

Motionarerna vill avskaffa RUT- och ROT-avdragen. Partistyrelsen anser att undantag ska anvédndas sparsamt i
skattesystemet men kan vara motiverade av flera skal. Syftet med att inféra dessa tva avdrag var inte framst att
genomféra en skattesankning utan att gora svarta jobb vita, att sdnka trésklarna till enkla jobb och att 6ppna upp
for nya marknader. Utvarderingar visar att avdragen ar motiverade och partistyrelsen anser att de ska finnas kvar.

Likformighet ar en viktig malsattning for ett skattesystem och partistyrelsen instammer med motionarerna att
det ar en efterstréavansvard inriktning men inget strikt mal. Det kan finnas flera skal till att gora undantag. Ett
exempel ar det ovan namnda syftena bakom RUT och ROT. Ett annat skél kan vara skatter som justerar negativa
externaliteter, exempelvis grona skatter. Ytterligare ett skl ar att de skatter svenska foretag moter maste vara
jamforbara med 6vriga EU-landers av konkurrenskraftsskal. En princip om likformighet maste ta hansyn till den
radande skattesituationen inte minst bland EU:s medlemslénder.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
1.48.11

1.48.12

Partistdmman avslog féljande motioner:
1.48.1

1.48.2
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1.48.3

1.48.4

1.48.5

1.48.6

1.48.7

1.48.8

1.48.9

1.48.10

1.48.13

3.35: Privata sektorns deltagande i digitaliseringen av offentlig sektor

3.35.1att Centerpartiet ska verka for att offentliga myndigheters data bér, dar tillampbart under
sekretesslagstiftning och annan relevant lagstiftning, tillampa principen om Oppna API: er for IT-plattformar.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren foreslar battre tillgdng till offentliga data med principen om att 6ppna data ska vara standard for att
enklare kunna integrera offentliga data med externa applikationer.

Centerpartiet fattade vid partistdmman i Falun 2015 beslutet att Sverige ska satsa pa 6ppna data och att den
svenska offentliga statistiken ska vara tillgénglig kostnadsfritt, med undantag for uppgifter under sekretess eller
som &r kansliga for den personliga integriteten.

| Sverige finns en exceptionell tillgéng till stora offentliga dataserier. Har finns ocksa stor kunskap i bade offentlig
verksamhet och i det privata néringslivet om hur sddana data kan anvéndas for att forbattra och forfina tjanster.
Oppna data ska vara utgangspunkten. Mindre foretag ska kunna utmana de stora digitala jattarna. Samtliga
myndigheter ska arbeta konsekvent med publicering av 6ppna data. S& skapar vi fler jobb och en samhallsvinst.
Partistyrelsen instammer med motionaren.

Den sé kallade Oppna data-utredningens betankande Innovation genom information som presenterades i
september 2020 syftar till att genomféra EU-direktiv 2019/1024 om 6ppna data och vidareutnyttjande av
information fran den offentliga sektorn (6ppna datadirektivet). Ett direktiv som i sin tur syftar till att starka EU:s
konkurrenskraft genom att 6ka dataméangden och gransoverskridande innovation som bygger pa digital
information. Partistyrelsen anser att Centerpartiet, i implementeringen av namnda direktiv, ska arbeta for en sa
Oppen tillgdng som mojligt i enlighet med tidigare stammobeslut.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

3.35.1

3.36: Standardiserad offentlig digital infrastruktur

3.36.1 att Centerpartiet verkar for att Sveriges offentliga digitala infrastruktur standardiseras och att ansvaret for
dess forvaltning och utveckling laggs pa° en specifik myndighet.

3.36.2 att Centerpartiet verkar for att man fran centralt hall skapar incitament till kommunala och regionala
digitala innovationer och att man framjar ett inre omvandlingstryck i lokala forvaltningar.
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Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter problematiken i att myndigheter, kommuner och regioner i stupror utvecklar och upphandlar
egna digitala I6sningar for verksamheten. Nagot som inte ar kostnadseffektivt och som riskerar att leda till samre
effektivitet.

Partistyrelsen instammer i problembeskrivningen och Centerpartiet driver redan i riksdagen det motionaren i
huvudsak féreslar. Inom manga omraden finns det ingen struktur over offentliga data samtidigt som det saknas
struktur pa den statliga IT-infrastrukturen. Ingen tydlig differentiering av sékerhetsniva for olika data. Ingen tydlig
standard. Inga API: er som gor att det blir latt att koppla ihop system. Det gér kommunikation mellan system
langsam, okar risken for felrapportering och gor att system byggs pa nytt till varje region och kommun i stallet for
att bygga pa standarder som ger effektivare kommunikation och billigare system genom ateranvandning av redan
utvecklade moduler. Férslag om dessa delar finns i Centerpartiets riksdagsmotion “Hallbar digitalisering”.

Digitalisering inom offentlig sektor slapar efter, det ar ofta lattare att boka jorden-runt-resa an en lakartid pa
natet. Offentlig sektor maste bli battre pa att utnyttja digitaliseringens majligheter. Grundlaggande for detta ar
Once Only Policy vilket inkluderar saval katalog over API: er och data men ocksa maojlighet att utbyta information
mellan olika delar av offentlig sektor.

Partistyrelsen anser att staten ska ta en ledarroll i arbetet for standarder och skapandet av strukturerade data
och API: er i svensk offentlig sektor. Detta bér givetvis ske i samarbete med berérda aktorer, exempelvis Sveriges
Kommuner och Regioner. Ett exempel pa detta arbetet ar det uppdrag som Skolverket har fatt for att skapa just
standarder for skolomradet i samverkan med SKR. Det kommunala sjélvstyret ar centralt och ar en forutsattning
for forandringar. Vilken som ar den bast lampade myndigheten vill partistyrelsen inte foregripa utan bor vara
foremal for en utredning. En sadan omfattande forvaltningsreform anser partistyrelsen aven skapar battre
forutsattningar for digital innovation i kommuner och regioner.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

3.36.1
3.36.2
Jobb och foretag

6.26: Distansstudier for arbetssokande

6.26.1 att Centerpartiet ska arbeta for den arbetssokandes rattighet att fa studera pa distans och halvfart pa
fritiden.

6.26.2 att Centerpartiet ska arbeta for att ta bort “20-veckors” regeln fér studier pa halvfart (50%) i
arbetsléshetsforsakringen.

6.26.3 att Centerpartiet ska arbeta for att den arbetssokande far fortsatta studera nar hen far ersattning fran
Forsakringskassan vid deltagande i ett program hos Arbetsformedlingen.

6.26.4 att Centerpartiet i arbetet med det nya regelverk for arbetsloshetsforsakringen, dven tar med
barnperspektivet med hansyn till FN:s barnkonvention (SoU25), som tradde i kraft 1januari 2020.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren tar upp fragan om majligheten att studera pa halvfart med bibehallen ersattning fran
arbets|dshetsférsakringen (a-kassan), respektive, i sarskilda fall, vid ersattning fran Férsakringskassan.
Motionaren lyfter fram teknikutvecklingen, behovet av att mojliggéra kompetenshdjning eller kunskapsvaxling pa
fritiden for arbetssékande, for anstéliningsbarheten men ocksa ur barnperspektivet. Att visa att den vuxne kan
komma vidare och narmare ett nytt arbete. Motionaren framhaller aven att det idag finns flera utbildningar som
bygger pa majligheten att arbeta heltid och studera deltid pa distans.
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Centerpartiet har lange drivit pa for méjligheten till kompetensutveckling och att studera langre fram i livet och i
Januariavtalet ingick saval hojd aldersgréns for CSN som 6kade majligheter till kompetensutveckling i samband
med moderniseringen av arbetsratten. Aven att arbetsloshetsforsakringen skulle reformeras i linje med en
flexicuritymodell och 6ppnas for fler som arbetat, baseras pa inkomster och trappas ned samt fasas ut i takt med
arbetsléshetens langd fanns med i Januariavtalet och var en del i en utredning som presenterades juni 2020 i
enlighet med detta.

For Centerpartiet ar det viktigt att a-kassan ar en férsakring som fokuserar pa omstéllning, som uppmuntrar till
rorlighet och underlattar for ménniskor att snabbt byta arbete. Da ar det samtidigt viktigt att den som ar
arbetssokande kan ta ett nytt arbete pa heltid/utifran arbetsformaga. En a-kassa som 6ppnar for deltidsstudier
behover med andra ord kunna sékerstélla att den arbetssékande déarmed inte hindras fran att ta arbete. Vi ser
att detta skulle kunna vara majligt i de fall studierna sedan tidigare bedrivs vid sidan av arbete men a-kassan ari
grunden en omstallningsforsékring for att soka och fa arbete, och majligheten att studera med a-kassa pa deltid
ar och behdver vara ett undantag och inte en regel. For studier finns specifikt studiemedel och studielan, vars
mal ar att garantera forsérjning under studier, och som redan tillhor varldens mest generdsa system. Motionen
kan darmed inte bifallas, aven om partistyrelsen anser att Centerpartiet bor verka for att en arbetssékande ska
kunna fortsatta sedan tidigare paborjade deltidsstudier som inte begrénsar vederbérandes mojligheter att ta ett
nytt arbete.

Vad galler Barnkonventionen som inforlivades i svensk lag den 1januari 2020 har flera utredningar, rapporter
och granskningar visat att annan svensk lagstiftning kan behéva ses 6ver for att harmoniera med atagandet
enligt Barnkonventionen. Centerpartiet har drivit pa for detta och anser givetvis att dven nya regelverk ska
harmoniera. Barnkonventionens huvudsakliga fokus handlar dock om att varna barns grundlaggande och
universella rattigheter. Det ar darmed inte givet att Barnkonventionen har sa stor inverkan pa regelverket for
arbetsloshetsforsakring. Partistyrelsen foreslar mot denna bakgrund partistamman att instdmma i motionens
intention.

Partistamman beslutade:

att Centerpartiet bor verka for att en arbetssékande ska kunna fortsatta sedan tidigare paborjade
deltidsstudier som inte begrénsar vederborandes méjligheter att ta ett nytt arbete.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

6.26.4

Partistamman avslog féljande motioner:
6.26.1
6.26.2

6.26.3

6.27, 6.28: Regionalisera resurser och arbetsféormedlingens funktion i glesbygd

6.27.1 att arbetssdkande bor erbjudas praktikplats for att komma in i arbetslivet sa fort som mgjligt.
6.27.2 att lokalkontor for arbetsformedlingen ska finnas i alla kommuner.
6.28.1 att resurser for arbetsmarknadspolitiska insatser 6verférs fran staten till regionerna.

6.28.2 att resurser for viss utbildning (exempelvis Yrkeshégskolans finansiering) éverférs fran staten till den
regionala nivan.
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6.28.3 att - Europeiska Socialfondens tillampningar genomfoérs med stdd av regionala program, som kan arbeta i
nara samverkan med lokala och regionala arbetsmarknader.

Partistyrelsens yttrande:

Motionerna tar upp vikten av regional och lokal férankring inom arbetsmarknadspolitiken i stort samt
Arbetsformedlingens arbete. Dessutom att arbetssékande bor erbjudas praktikplats.

Praktikplats &r en mojlig insats for att arbetssdkande ska fa forankring pa arbetsmarknaden och en viktig
bestandsdel exempelvis i det sa kallade intensivaret som Centerpartiets verkat for och som inforts i enlighet
med Januariavtalet. Partistyrelsen instammer i intentionerna i motionen, samtidigt som det behover vara den
enskildes behov utifran bakgrund sasom utbildning och tidigare arbetslivserfarenhet i relation till hur
arbetsmarknaden ser ut som avgor vilken insats som ar Iamplig i det enskilda fallet.

Vad galler vikten av regional forankring och lokal forankring i Arbetsférmedlingens arbete ar skillnaderna i
forutsattningar mellan storstadsregionerna och landsbygdsregionerna betydande. Den lokala politiken har ofta
battre forutsattningar att samarbeta med det lokala naringslivet for att hitta gemensamma |osningar som far fler
manniskor i arbete @n vad politiken pa riksplan har.

Centerpartiet ar drivande for genomférandet av en omfattande reform av Arbetsférmedlingen, med malet att
minska byrakratin och 6ka effektiviteten med fristaende resultatbaserade privata och ideella aktérer som ska
vara narvarande lokalt i alla kommuner, vilket daven innebar att Arbetsférmedlingen som myndighet ska vara
narvarande.

En central del i arbetet med reformeringen av Arbetsférmedlingen har varit att arbetsmarknadspolitiken ska
finnas narvarande i hela landet, efter manga ar av retratt fran mindre orter pa landsbygden. | utformandet av
reformeringen av Arbetsformedlingen har darfér Arbetsformedlingen i regleringsbrev givits uppdrag att
ateruppratta narvaro i alla landets kommuner, och fatt motsvarande resurser for att uppfylla detta. Detta arbete
inleddes men har annu inte natt fram pa ett tillfredstéllande séatt efter de manga aren av neddragningar pa
mindre orter och arbetet behéver féljas noga. Dessutom har Arbetsférmedlingen fatt i uppdrag att pa ett battre
satt kommunicera med kommuner och regioner. Centerpartiet kommer fortsatta arbeta for en reformering av
Arbetsformedlingen dar samordningen med den lokala och den regionala nivan stérks. | det arbete som varit har
det sarskilt understrukits vikten av att finansiera framgangsrika samverkansprojekt mellan kommuner och
Arbetsformedlingen.

Det ar ocksa, som motionaren lyfter fram, centralt att medel fran Europeiska Socialfonden, i hogre grad
genomfdrs med stod av regionala program, som kan arbeta i ndra samverkan med lokala och regionala
arbetsmarknader.

For att Arbetsformedlingen ska na battre resultat krévs vidare enligt Centerpartiet att arbetet dar fristaende
resultatbaserade idéburna aktorer slapps in och betalas efter resultat fortsatter. Pa sa vis kan resultat uppnas
for de arbetslosa och kommuner och regioner kan slippa den stora bérda som de idag axlar pa grund av att
Arbetsformedlingen inte levererar resultat. | ljuset av detta instdmmer Partistyrelsen i att det regionala
perspektivet pa arbetsmarknadspolitiken ar helt centralt inom en reformering av Arbetsformedlingen. Resurser
bor alltsa i hogre grad rikta sig pa den regionala och lokala nivan, men daremot kan inte alla resurser fran
Arbetsformedlingen overforas fran staten till regionerna.

Yrkeshogskolan ar idag en av Sveriges mest framgangsrika utbildningsformer, som med néarhet till
arbetsmarknaden och dess behov av kvalificerad arbetskraft, utbildar manga personer till viktiga bristyrken.
Darfor har Centerpartiet drivit igenom en kraftfull utbyggnad av platserna pa Yrkeshogskolan. Yrkeshogskolan
arbetar redan idag tydlig for att anpassa utbildningar till lokala och regionala behov, vilket ar en del av
framgangen. Daremot vore det olyckligt att i grunden omorganisera en verksamhet som ar idag ar mycket
framgangsrik och effektivt fyller viktiga lokala och regionala behov.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
6.27.1
6.27.2

6.28.1
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6.28.3

Partistdmman avslog féljande motioner:

6.28.2

6.29: Stark utrikesfodda kvinnors mojligheter till forsorjning

6.29.1 att arbetsgivare som anstéller en nyanland kvinna i exempelvis nystarts- eller instegsjobb, ska ges en
hdégre subvention an nuvarande niva.

6.29.2 att fler satsningar pa yrkessvenska och kompletteringsutbildningar for kvinnor med erfarenhet fran alla
typer av bristyrken genomfors.

6.29.3 att en arbetsformedlarpeng, motsvarande skolpengen, som den arbetssékande kan nyttja gentemot en
formedlare som bistar i etableringen pa arbetsmarknaden.

6.29.4 att SFI forbattras genom hardare krav och hégre tempo.

Partistyrelsens yttrande:

Motionarerna lyfter vikten av att minska klyvningen och stérka utrikesfodda kvinnors etablering och stéllning pa
arbetsmarknaden, vilket ar viktigt saval ur ett jamstalldhets- som integrationsperspektiv, samt bl.a de brister
Arbetsférmedlingen visat i undersékningar av bemétandet av utrikesfédda kvinnor.

Centerpartiet ser allvarligt pa klyvningen pa arbetsmarknaden och har lange verkat for att minska tudelningen -
sarskilt med beaktande av att stéarka utrikesfodda kvinnors stallning pé& arbetsmarknaden. Detta framgar bland
annat av det program som antogs av partistdmman 2019 och kommittémotion till riksdagen 2020.

| Januariavtalet kom detta till uttryck (bland annat) genom uttrycklig skrivning om att bade kvinnor och man fran
samhallets sida skulle métas av samma forvantningar och ges ratt foérutsattningar for att kunna forsorja sig sjalva
och sta pa egna ben genom intrdde pa arbetsmarknaden, och att det behdvs ett tydligt jamstélldhetsperspektiv i
alla etableringsatgéarder.

Vidare angavs att SFl-undervisningen skulle forbattras bland annat genom att méjligheterna att lara sig
yrkessvenska pa jobbet samt att méjligheterna att kombinera SFl och yrkesvux ska forstarkas. | detta kvalitétslyft
for SFl ingick SFI-pengsutredningen, som handlar om hur en erséattning till utbildningsanordnare kan utformas
som baseras p& uppnadda sprakresultat, vars arbete alltjamt pagar, och arbetet med KLIVA-utredningen (SOU
2020:66 Samverkande krafter — for starkt kvalitet och likvardighet inom komvux for elever med svenska som
andrasprak).

Arbetet med en reformering av Arbetsformedlingen innebar vidare att fristdende aktorer skulle matcha och rusta
arbetssokande for de lediga jobben. Centerpartiet har ocksa drivit pa for att 10 000 nya underskoterskor och
vardbitraden ska kunna fastanstallas och kompetensutvecklas under 2020 och 2021 och att personer som
jobbar inom aldreomsorgen far sin underskoterskeutbildning pa betald arbetstid och erbjuds samtidigt
tillsvidareanstéllning. Partistyrelsen anser att detta i allt vdsentligt overensstdmmer med intentionerna i
motionen pa dessa punkter.

Redan idag ar status som nyanland grund for hogre subvention inom nystartsjobb och de utvidgade
Etableringsjobben som ska 6ppna arbetsmarknaden for fler. Badda dessa éar rattighetsbaserade, men nér det
géller de stod som Arbetsformedlingen beslutar 6ver ar det viktigt att dessa delas ut pa ett jamstallt satt.
Subventionen ska grunda sig pa den s6kandes arbetsmarknadssituation, inte pa kon.

Partistyrelsen uppfattar yrkandet om att arbetsgivare som anstéller en nyanlédnd kvinna i exempelvis nystarts-

eller instegsjobb, ska ges en hogre subvention an nuvarande niva, innebér att subventionsnivderna skulle vara

olika for nyanlanda kvinnor och man. Det kan inte anses vara forenliga med Sveriges grundlaggande regler mot
diskriminering, darmed féreslas avslag pa den att-satsen.
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Partistamman beslutade:

att aktivt verka for invandrade kvinnors och méans lika mojligheter att ta sig in pa arbetsmarknaden.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
6.29.2
6.29.3

6.29.4

Partistdmman avslog féljande motioner:

6.29.1

6.30: Gemensam och obligatorisk A-kassa

6.30.1 att reformera arbetsloshetsforsakringen sa att den blir obligatoriskt och administreras av
Forsakringskassan.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill, i likhet med sjuk- och foraldraforsakringen, se en obligatorisk arbetsloshetsférsékring, utan olika
avgifter, som administreras av Forsakringskassan.

Centerpartiet vill pa lang sikt verka for en allman arbetsloshetsférsakring som omfattar alla som kvalificerat sig. |
dagens lage, dér denna ambition saknar majoritet, verkar Centerpartiet for att fler ska omfattas av
arbetsloshetsforsékringen och har arbetat med den utredning som presenterades i juni 2020 dar
arbetsloshetsforsékringen ska 6ppnas for fler som arbetat och reformeras i linje med en flexicuritymodell. |
parternas éverenskommelse om en modern arbetsratt, med bakgrund i Januariavtalet, ingar aven att det ska
utredas forutsattningarna for en ny kollektivavtalad arbetsloshetsférséakring. Partistyrelsen anser inte att det nu
ar mojligt att ta nasta steg till en obligatorisk a-kassa, dven om vi instdmmer i intentionens riktning om en
arbetsloshetsforsékring som omfattar alla.

Partistamman instamde i intentionerna i féljande motioner:

6.30.1

6.31: Arbetsplatskvot pa 1.0

6.31.1 att Centerpartiet verkar for att utredningar gérs om hur mycket klimatutslapp skulle minska om
arbetsplatskvoten var mer jamn.

6.31.2 att Centerpartiet verkar for att minska skillnaden i arbetsplatskvoten mellan omraden som utgor
belastningar pa klimat och pendlingstid for invanare.
Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill verka for att jamna ut fordelningen av arbetsplatser mellan olika omraden for att minska
klimatpaverkan, hoja luftkvalitén och gora livspusslet lattare.
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Som Centerpartiet skriver i kommittémotion till riksdagen, 2020/2021:2922, Ledarskap for klimat och grén
omstallning, sa ar det centralt i dagens samhalle att manniskor kan resa och att foretag kan transportera varor.
Behovet av effektiv logistik och snabba transporter kommer fortsatta 6ka nar digitalisering och e-handel vaxer.
Att kunna transportera sig snabbt mellan olika delar av landet gor att arbetsmarknadsregionerna vaxer och jobb
och féretagande kan vaxa i hela landet. Centerpartiet arbetar for att transporter ska bli mer effektiva och for
transportsystem dar utslappen och miljopaverkan fran transporterna minskar. Vi ser ocksa att den snabba
teknikutvecklingen skapar stora majligheter for att minska utslappen — men inte mobiliteten.

Vi lyfter ocksa, bland annat, att vi behover fortsatta arbetet bland annat med 6kad biodrivmedelsanvandning,
fordon med nollutsldpp som drivs med grén el eller vatgas och bransleceller, men ocksa praktiska I6sningar med
bilpooler och smarta digitala mobilitets- och delningstjanster. Partistyrelsen anser vi ska halla fast vid att jaga
utslappen men inte transporterna, och foreslar darfor avslag pa motionen.

Partistdmman avslog féljande motioner:
6.31.1

6.31.2

6.32, 6.33: Battre forutsattningar for distansarbete

6.32.1 att se 6ver regler kring skatteavdrag och arbetsmiljo for att premiera hem-/distansarbete.

6.33.1 att Centerpartiet ska arbeta for att arbetsgivare ska normalisera distansarbete sdsom en egen
anstéllningsform.

6.33.2 att Centerpartiet ska arbeta for att normalisera distansarbete genom att inféra atagande for statliga
arbetsgivare att 6ppna fler maojligheter att tillsammans med arbetstagaren avtala om distansarbete.

6.33.3 att Centerpartiet ska verka for att statliga arbetsgivare i anstéllningsannonser som standard ska ange om
distansarbete for en viss tjanst ar mgjlig, relevant och rimlig samt i vilken omfattning.

6.33.4 att Centerpartiet ska uppmuntra arbetsgivare att infora tjanster som anger distansarbete som "arbetsort"
med ev. platsbunden uppdragsgivare.

Partistyrelsens yttrande:

Med Coronapandemin har arbete hemifran, pa distans, prévats i betydande omfattning. Motionarerna lyfter fram
fordelarna med distansarbete och tar, sammantaget, bland annat upp minskade behov av transporter, mindre
tid som gar at till att arbetspendla — vilket underlattar livspusslet och ger barnen storre tillgang till sina foraldrar
(vilket aven lyfter fram fragan ur ett jamstélldhets- och barnperspektiv), minskade kostnader fér kontor, breddad
rekryteringsbas for arbetsgivare — som ockséa innebar att stad och land binds samman.

Partistyrelsen tolkar det overgripande syftet i bAda motionerna som att partiet ska verka foér battre
forutsattningar for distansarbete. | enlighet med hur motionarerna argumenterat anser partistyrelsen att
utvecklingen av forutsattningarna for distansarbete ligger i tiden, som en del i utveckling av digitaliseringen, ett
ytterligare steg mot att gora arbetssituationen mer flexibel for fler arbetstagare och for att skapa battre
forutsattningar for boende pa annan ort som far hela Sverige att vaxa. Men alla kan inte och kommer inte heller
kunna utféra arbete pa distans.

Mojligheten ar fortfarande i stort begransad till vissa branscher, kontorsarbetande tjansteméan och akademiker.
Att se Over skatteavdragsreglerna generellt for att premiera distansarbete blir ddrmed en form av riktad
skattelattnad som gynnar en viss grupp vilket partistyrelsen inte kan stélla sig bakom.

Att se Over skattereglerna vad avser formansbeskattning, exempelvis i samband med koép av kontorsutrustning
for hemmabruk av arbetsgivaren, ligger daremot i linje med Centerpartiets politik och det arbete som partiet
driver.

Partistyrelsen instdmmer i intentionen men anser darfor att motionen om att se 6ver regler kring skatteavdrag
och arbetsmilj6 for att premiera hem-/distansarbete behdver justeras men ocksa breddas for att fanga in ett
bredare beslut utifrdn det 6vergripande syftet i bdda motionerna.
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Vad galler 6vriga yrkanden ar detta atgarder som bor beslutas nara den verksamhet som berors och av
respektive foretag/arbetsgivare utifran hur verksamheten ser ut, vilka krav som stélls och vilka méjligheter som
finns. Har finns dven majligheter till reglering genom kollektivavtal och utifran samverkansprocesser i enlighet
med den svenska arbetsmarknadsmodellen som aven statliga arbetsgivare omfattas av.

Partistyrelsen menar att det inte ar lampligt att partistdmman fattar sa detaljerade beslut som féreslas.
Partistyrelsen ser inte heller skal till att vid sidan av tillsvidare och tidsbegransad anstallning inféra distansarbete
som en egen anstallningsform.

Partistamman beslutade:

att verka for battre forutsattningar for distansarbete och att i detta syfte se 6ver regler kring
féormansbeskattning och arbetsmiljo.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

6.32.1

Partistdmman avslog foljande motioner:
6.33.1
6.33.2
6.33.3

6.33.4

2.16: Dar ingen ar arbetslos

2.16.1 att Centerpartiet verkar for att principen om 6msesidigt erkdnnande tillampas fullt ut pa tjanstesektorn
inom europeiska unionen och att fler begransningar av yrkestjéanster darigenom avskaffas.

2.16.2 att Centerpartiet verkar for att utreda inférandet av anonyma CV i offentlig sektor.

2.16.3 att Centerpartiet verkar for att arbetsmarknadens parter, istéllet for lagstiftaren, faststéller den s& kallade
LAS-aldern.

2.16.4 att Centerpartiet verkar for att arbetsgivaravgiften inkluderas och synliggors pa alla I6nebesked.

2.16.5 att Centerpartiet verkar for att avskaffa I6neavgiften i arbetsgivaravgiften for alla.

2.16.6 att Centerpartiet verkar for att avskaffa de allménna helgdagarna i forman for att tolv nya lagstadgade
semesterdagar laggs till i semesterledigheten, vilket later ménniskor ansoka om ledighet de dagar om aret som
de anser vara viktiga att vara ledig pa.

2.16.7 att Centerpartiet verkar for att fribeloppet for studiebidraget dubbleras.

2.16.8 att Centerpartiet verkar for att fribeloppet fér studieldnet slopas.

2.16.9 att Centerpartiet verkar for att infora en entreprendrskapskurs som ger meritpoéng i gymnasieskolan.

2.16.10 att Centerpartiet tar stéllning for den véaxande gig-ekonomin som skapar nya, enkla jobb.
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2.16.11 att Centerpartiet verkar for att underlatta administrationen fér personer som arbetar i gig-ekonomin
genom att inféra "Gig-lotsning”, som likt foretagslotsning hjalper enskilda individer att gora ratt for sig.

Partistyrelsens yttrande:

Motionen syftar till att lagga fram forslag som motiondrerna menar kommer goéra den svenska arbetsmarknaden
mer flexibel och anpassad efter den enskilda individens forutsattningar.

Motionen lagger fram forslag som beror saval forbattrade forutsattningar for att lara sig driva eget under
gymnasiet, att deltidsarbeta under studietid, att arbeta utomlands, att namnet inte ska vara avgorande i
anstallningsprocesser, att det ska vara enklare att arbeta och gora ratt for sig och krava sin ratt inom gig-
ekonomin, att synliggora vart skattepengarna gar, att staten inte ska avgora semesterns forlaggning i form av
helgdagar och inte heller nar du gar i pension.

Sverige ar ett litet land som &r beroende av att kunna sélja vara varor och tjanster utomlands. EU &r vart
viktigaste samarbete. Centerpartiet tycker att EU behdver utvecklas. Dels for att battre hantera nya utmaningar
som kommer med en 0kad globalisering, dar manniskor och handel ror sig allt mer 6ver nationsgranserna. Vi
tycker att det ar den inre marknaden och den fria rorligheten som &r EU:s viktigaste styrkor. Det finns enorm
potential i att 6ppna tjanstemarknaden. Partistyrelsen staller sig darfor bakom forslaget om att verka for att
principen om 6msesidigt erkdnnande tillampas fullt ut pa tjanstesektorn inom EU och att fler begréansningar av
yrkestjanster darigenom avskaffas.

Centerpartiet ar emot all form av diskriminering och som en del i arbetet mot detta lyfter vi i
stammoprogrammet, En starkare liberal demokrati, att vi vill att statliga myndigheter forbattrar sitt arbete mot
diskriminering, inte minst vid rekrytering. Vi vill darfér ocksa att statliga myndigheter pa prov ska inféra sa kallad
anonym eller blind rekrytering och, om testperioden ar framgangsrik, att metoden inférs vid alla myndigheter dar
det ar praktiskt mojligt. Detta stammer Gverens med intentionerna i motionen om att verka for att utreda
inférandet av anonyma CV i offentlig sektor.

Centerpartiet arbetar for att vi ska infora en riktalder for pensionen som foljer medellivslangden i Sverige. Vi ar
friska och lever allt langre, da vill och kan de flesta ocksa jobba langre. Vi anser att trygghetsforsékringarna ska
folja med riktaldern. Vi vill aven att tjanstepensionerna ska anpassas till en allt hgre medelalder och vi vill hoja
LAS-aldern. LAS-aldern innebar att en arbetstagare inte har skyldighet att lamna sin anstallning fére en viss
alder, idag vid 68 ar. Det finns dock inget som hindrar avtal om nar en arbetstagare har ratt att Iamna
anstallningen med pensionslosning. LAS-aldern har vidare kopplingar till det allm@nna pensionssystemet och for
att pensionssystemet ska fungera anser vi att det aven fortsatt behover vara sa. Partistyrelsen foreslar darfor
avslag pa forslaget om att parterna pa svensk arbetsmarknad ska bestdmma den s.k LAS-aldern. En annan sak &r
att framja det livslanga larandet och majligheten att byta arbete senare i livet, for att vi ska kunna arbeta langre.
Detta ar dven en del av det arbete Centerpartiet driver pa och som ocksa ingar i utredningarna till foljd av
arbetet med en moderniserad arbetsratt.

Centerpartiet arbetar for att det ska bli billigare for foretag att anstélla och skapa jobb. Skattesystemet behover
forenklas. Vi vill se lagre skatter pa arbete och istéllet hogre skatter pa miljoutslapp. Som motionarerna
framhallit sa gar en stor del av arbetsgivarens kostnad for anstéllda at till arbetsgivaravgiften, en kostnad som
den anstéllde inte ser. Centerpartiet tycker det ar viktigt att synliggtra de skatter som finns for att fa en mer
rattvisande bild Over arbetsgivarens kostnader och partistyrelsen instdmmer darfér i yrkandet om att
Centerpartiet ska verka for att arbetsgivaravgiften inkluderas och synliggors pa alla I16nebesked.

Vad galler den allmanna Ioneavgiften ar det partistyrelsens principiella standpunkt, vilket aven lyftes vid
partistamman 2019, att den pa sikt bor avskaffas. Inbetalda socialavgifter bor i hogre grad motsvaras av erhallna
formaner. Loneavgiften bor darfor gradvis sénkas nar de offentliga finanserna sa medger. Partistyrelsen anser
dock fortfarande att det finns andra kostnadsminskningar som kommer att vara mer prioriterade i nartid, men
instammer i intentionen om att verka for att avskaffa I6neavgiften i arbetsgivaravgiften for alla.

Centerpartiet star bakom helgdagarna som de ligger nu. Vara nationella helgdagar star for en del av vart
kulturarv. De gemensamma helgdagarna ger nagot for alla att hanga upp livet pa, oavsett om man delar intresse
for den historiska bakgrunden eller inte. Helgdagarna gor dven att samhallet i stort har lagre aktivitet dessa
dagar och att det sannolikt skulle innebara stora svarigheter for foretag och arbetsgivares planering om de
gemensamma helgdagarna togs bort. Partistyrelsen anser darfor inte att det ar lampligt att avskaffa de allménna
helgdagarna till forman for att tolv nya lagstadgade semesterdagar.

Centerpartiet anser det ar bra om studenter vill och kan arbeta under studietiden. Fribeloppet bestammer hur

mycket studenter far tjana samtidigt som de far studiemedel. Vi tycker att fribeloppet ska hdjas och pa sikt tas
bort helt pa lanedelen. Vi tycker ocksa att det ar viktigt att gora det lattare for dem som vill bekosta sin
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utbildningstid pa annat satt an med lan. Det &r dven bra att arbeta under studietiden, da det utover extra
inkomster ger bade erfarenheter och kontakter pa arbetsmarknaden. Det ar vardefullt ndr man ar klar med sina
studier och ska sOka jobb. Partistyrelsen instammer sa i intentionen om att Centerpartiet ska verka for att
fribeloppet for studiebidrag ska dubbleras och att Centerpartiet ska verka for att fribeloppet for studielan slopas.

Centerpartiet har framfort forslag om att inféra ett krav att inom individuellt val erbjuda kursen entreprendrskap
pa bade gymnasieskolan och gymnasiesérskolan for att mojliggora for fler elever att l1asa entreprenérskap pa
gymnasiet. Det skulle 6ppna upp majligheten for fler att Idsa entreprendrskap i skolan. Vad géller att ge kursen
meritpodng sa behover det yrkandet dock stéllas mot att meritpoangen begransades i samband med inférandet
av Gy 2011. Den nya gymnasieskolan skulle i sig innebara en battre forberedelse for hogskolestudier an den
tidigare gymnasieskolan och det valbara utrymmet skulle inte heller vara lika stort som tidigare. Darfor togs
meritpodng for omradeskurserna bort och meritpoang skulle endast kunna tillgodoréknas for kurser i matematik,
engelska och moderna sprak. Aven for den har gruppen skulle maximalt antal meritpoang vara 2,5, men
fordelningen av podng mellan matematik, engelska och moderna sprak andrades for den har gruppen.

Entreprendrskap ar bra och viktigt men om vi ska verka for fler kurser med meritpoang kan det vara fler kurser
som vi anser ska omfattas och systemet med vad som ska ge meritpoang kan behdva ses 6ver i stort. Mot denna
bakgrund instammer Partistyrelsen sammantaget i motionens intention avseende yrkandet om att Centerpartiet
ska verka for att inféra en entreprendrskapskurs som ger meritpoéang i gymnasieskolan.

Centerpartiet ser mgjligheterna med gig-ekonomin och de sa kallade gig-jobben. Det kan vara ett viktigt steg in
pa arbetsmarknaden. For att forbattra mojligheterna for gig-jobben har Centerpartiet drivit pa for tillsattandet av
utredning inom ramen for Januariavtalet, vars arbete presenterades den 1julii ar. Detta ar dock bara borjan pa
ett viktigt och nodvandigt arbete pa detta omrade. Partistyrelsen instdmmer i motionens yrkande om att
Centerpartiet tar stéllning for den vaxande gig-ekonomin som skapar nya, enkla jobb.

Partistyrelsen stéller sig vidare positiv till att Centerpartiet verkar for att underlatta administrationen for
personer som arbetar i gig-ekonomin genom att infora “"Gig-lotsning”, som likt féretagslotsning hjalper enskilda
individer att gora ratt for sig. Liksom vid foretagslotsning kan detta dock vara ar en fraga som bast hanteras
lokalt av kommunerna.

Partistdmman beslutade att bifalla foljande motioner:

2.16.1 att Centerpartiet verkar for att principen om 6msesidigt erkdnnande tillampas fullt ut pa tjanstesektorn
inom europeiska unionen och att fler begransningar av yrkestjéanster darigenom avskaffas.

2.16.10 att Centerpartiet tar stallning for den véxande gig-ekonomin som skapar nya, enkla jobb.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
2.16.2
2.16.4
2.16.5
2.16.7
2.16.8
2.16.9

2.16.1

Partistdmman avslog féljande motioner:

2.16.3

2.16.6
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6.34: Effektivitet i naringspolitiska insatser

6.34.1 att verka for minskande av bidrag som insatsform inom néaringspolitiken till férman for 0kade inslag av
finansieringsinstrument.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren efterlyser mindre bidrag till svenskt entreprendrskap till forman for andra typer av finansiering. Hur
och pa vilka grunder och genom vilka instrument svenska foretag ska fa stod ar en viktig och omfattande fraga.
Staten ar involverad pa manga olika satt med skattefinansierat kapital. Myndigheter likt Formas, RISE och
Vinnova delar ut stora belopp for att framja innovativa unga foretag, Almi ar aktiv genom bidrag och stod till
foretag i olika tillvaxtfaser. Vi har statligt riskkapital i form av Saminvest och Norrlandsfonden. Exportforetag kan
fa radgivning och stéd genom Exportkreditndmnden och Svensk Exportkredit. Vi har ocksa Business Sweden som
hjalper foretag att marknadsfora sig utomlands. Svenska foretag kan ocksa fa stod fran EU. Europeiska
investeringsbanken (EIB) hanterar en del av EU:s foretagsfinansiering. Féretag har méjlighet att anséka om lan
direkt fran Europeiska investeringsbanken som erbjuder en rad olika laneprodukter. Denna mangfald ar av godo
eftersom den svenska féretagsfloran ar diversifierad och har olika behov. En del behover stéd i form av bidrag
medan andra vaxer bast med lanefinansiering och andra instrument.

Staten ska inte vara den huvudsakliga parten for finansiering till svenska foretag. Det ar i forsta hand
marknadens uppgift att tillhandahalla finansiering. Staten kompletterar marknaden i detta avseende. Det finns
en del regionalpolitiska stod som tillgodoser behovet av goda férutsattningar for foretagsamhet i hela landet.
Partistyrelsen anser darfér inte att det behdvs nagra genomgripande reformer for statligt stod till svenska
foretag.

Partistdmman avslog foljande motioner:

6.34.1

6.35: Kommersialisering i Sveriges forsknings- och innovationssystem

6.35.1 att verka for att 6ka prioriteringen och graden av kommersialisering inom Sveriges forsknings- och
innovationssystem.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram behovet av en hégre kommersialiseringsgrad frén statligt finansierad grundforskning.
Sverige har under flera ar toppat EU-kommissionens Innovation Union Scoreboard. Sveriges héga ranking beror
emellertid framst pd att vi satsar stora resurser pd forskning, inte att det egentligen resulterat i ndgon storre
output - ndgot som brukar bendmnas den svenska FoU-paradoxen.

Denna blir sarskilt tydlig vid en analys av delkategorin "ekonomiska effekter” i Innovation Union Scoreboard déar
Sverige ligger under EU-genomsnittet. Kategorin mater bland annat hur stor del av foretagens forsaljning som
bestar av nya innovationer, export av medel- och hégteknologiska produkter och export av kunskapsintensiva
tjanster.

For att starka Sveriges position pa den internationella marknaden behdver vi battre nyttja de svenska néringarna
och béttre positionera oss pa omraden dar vi redan ar starka och har spetskompetens. Genom 6kat fokus pa
bland annat Life science, bioenergi, skog och produktprocesser inom stal och jarn kan kvalitén pa svensk
forskning hojas ytterligare.

For Centerpartiet ar det viktigt att resursférdelningen till forskningen ar transparent och enkel att anvanda samt

att den stimulerar och premierar vetenskaplig kvalité, resultat i form av forskningsgenombrott, bolagsbildning
och kommersialisering och samverkan med 6vriga samhallet.
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Partistyrelsen anser att grundforskning inte ska ha tvanget att leda till en kommersialisering. Bast grundforskning
gors utan inblandning pa krav avseende avsattning eller marknadstillvandhet. Daremot ska en kunskapsnation
som Sverige ligga hogre upp i internationella matningar nar det galler hur forskning och innovation till leda till
kommersiella genombrott. Idag forser den statliga forskningspropositionen myndigheter som RISE, Vinnova och
Formas med stora belopp for att de ska underlatta 6vergangen fran innovation till kommersialisering. |
forskningsproppen for kommande aren har Centerpartiet aven starkt skrivningarna om kommersialisering och
samverkan med néringslivet. Detta i kombination med att Centerpartiet kontinuerligt ser dver férutsattningarna
for att gora det enklare att driva foretag tror vi ar en bra vag framat.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

6.35.1

6.36: Taxiverksamhet

6.36.1 att Taxiverksamhetens skravasende avskaffas.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill avskaffa taxibranschens “skravéasende” och gora det majligt for privatperson att i sina fordon mot
betalning bedriva taxiverksamhet. Med "skrdverksamhet” avses har de tillstdnd som krévs for att bedriva
taxiverksamhet, det vill séga taxiforarlegitimation samt taxitrafiktillstdnd. Dessa tillstdnd sakerstéller att
fordonet ar trafiksékert och att 6raren har en godtagbar handel och vandel, betalar skatter, tillser sa att
arbetsmiljon ar god, med mera. Om taxibolaget misskoter sig drar Transportstyrelsen in dessa legitimationer.
Aven den senaste generationer taxiutdvare — till exempel Uber — uppfyller samma krav som de traditionella
taxibolagen.

Taxiverksamheten idag har halften av sin omsattning frdn samhallstransporter, det vill séga fardtjéanst,
sjukhustransporter, skolskjuts, med mera. Taxiverksamheten ar dven ett komplement till kollektivtrafiken. Det ar
darfor till stor del skattemedel som finansierar dagens taxiverksamhet och enligt Kollektivtrafiklagen ar det
regionernas skyldighet att se till s att varje region har en fungerande samhallstransporter.

Det ar ett faktum att digitaliseringen har medfort nya tjénster till gagn for samhallet. Likaledes &r det ett faktum
att taxiverksamhet via digitala tjanster leder till stort skatteundandragande och skattebortfall. Det finns exempel
pa utbredd svart taxi-verksamhet som anvander sociala medier som plattformar. Detta riskerar att sla undan
benen pa seridsa foretag som darmed inte heller skulle kunna erbjuda sina samhallstransporttjanster till
regionen.

Centerpartiet driver pa for att sakra att plattformsekonomin inkluderas i den reguljara ekonomin sa att det inte
ar mojligt att undvika skatter och avgifter bara for att man saljer sina tjanster via en plattform. Det ar avgérande
for rattvis konkurrens, for 6kad trygghet och for att sakra att innovativa tjénster kan utvecklas och inkluderas i
samhéllsekonomin.

For Centerpartiet ar det oerhort viktigt att vi kan ta fram system och strukturer som ar anpassade fér den digitala
ekonomins tjanster samtidigt som vi med kraft kan sakerstalla att ratt skatter betalas in.

| och med digitaliseringen har svart-taxi-verksamheten blivit mer utbredd, “"professionell” och etablerad. Vanliga
privatbilister lagger ut sina tjdnster som "taxi-chaufforer” pa sarskilda Facebook-sidor och konkurrerar darmed i
en omfattning med seridsa taxibolag mer @n ndgonsin. Att samhaéllet har tillgang till seridsa taxibolag som dels
kor privatpersoner och dels utfér samhallstransporter for det offentliga viktigt for samhallet. Att sldppa pa de
krav som stéllts upp for en sddan viktig del som transporter av ménniskor ar inte ratt vag att ga. Det kommer att
leda till att skattemedel undandras fran statskassan och att trafiksakerheten for privattransporten satts ur spel
samt att underlaget for samhallstransporter minskar.

Partistdmman avslog foljande motioner:

6.36.1
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6.37: Ungdomars praktik

6.37.1 att halla fram mordtter som goér stérre skogséagare (aven offentliga som kyrkan och kommuner) mer
motiverade att ta ansvar foér ungdomars praktik.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram vikten av att ungdomar skaffar sig en bild av skogsbruket och skogsnaringens betydelse
genom att i stérre utstrackning engagera sig i skogsskotsel. Idag ar i praktiken all skogsskotsel utlagd pa
entreprenad till utlandsk arbetskraft, det géller plantering likval som réjning. Staten och dess myndigheter
betraktar skogsdgarnas skogsskotsel som ett sektorsansvar och har i praktiken inga styrmedel i denna del for att
andra detta.

Skogsstyrelsen har ett sarskilt uppdrag att lara langtidsarbetslosa och nyanlédnda bedriva skogsskotsel, men det
ar mer ett arbetsmarknadsprojekt an ett satt att fa ungdomar att intressera sig for skogsbruk.

Sedan den nya skogslagstiftningen tradde i kraft den i januari ar 1994 ar praglas skogssektorn av frihet under
ansvar. Det har inneburit att staten har hallit sig undan fran styrning - bortsett fran sektorsrelaterad lagstiftning,
givetvis. Denna princip ar vard att varna och det skulle vara problematiskt ur ett marknadsperspektiv om staten
gick in med avdrag, bidrag eller andra finansiella styrmedel for att gora det attraktivare for branschen att anstélla
ungdomar. Alla sddana initiativ far i sa fall komma fran branschen sjalv och skulle kunna motiveras utifran
branschens eget behov av langsiktig rekrytering av ungdomar till skogsyrkena.

Partistdmman avslog féljande motioner:

6.37.1

1.53, 1.54, 1.55, 1.56: Regelforenkling

1.53.1 att utreda mojligheten och utféra konsekvensanalys for implementering géllande uppstart av foretag pa
deltid, under en begrénsad uppstartstid s& som intentionen i motionen anfoér.

1.54.1 att lagstiftaren gor systematiska utvarderingar sa att lagar och regler genomfors pa ett for foretagen enkelt
och kostnadseffektivt satt.

1.54.2 att i regeringens regleringsbrev till myndigheter ska det ges tydliga instruktioner om fortsatt
regelforenkling.

1.54.3 att vid ny lagstiftning, som drabbar foretag, skall foljande gélla: 1 regel in - 2 regler ut.

1.54.4 att en féretagarombudsman foreslas att tillsattas for att bevaka foretagens intressen vid lagstiftning och
regelverk som beror foretag.

1.54.5 att Centerpartiet ocksa verkar for att genomféra de 4 forsta attsatserna, i denna motion, aven pa EU-niva,
dar manga av de lagar och regelverk som sedan drabbar féretagen beslutas.

1.55.1 att en digital plats skapas déar en foretagare kan fa en 6verblick 6ver sitt foretag, se vilka regler som géller
och vilka rapporteringar som kravs.

1.56.1 att en forenkling av féretagens regelborda sker utifrdn principen om "en uppgift en gang".
1.56.2 att ett arbeta for att effektivisera och korta handlaggningstiderna pabdrjas.

1.56.3 att efterfakturering infors hos statliga myndigheter av utférd tillsyn och kontroller.

Partistyrelsens yttrande:
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Sverige ska vara varldens basta land att starta och driva foretag i. Det finns manga vagar in i foretagandet. Att
testa idéer, att ta Over och driva ett foretag, att investera och bli delagare eller att starta upp nagot parallellt med
sin anstallning. Framgangsrika foretag forsorjer bade féretagaren och hens anstallda. Till detta kommer att
foretagande kan ha en viktig integrationsaspekt. Centerpartiet ar évertygad om att enklare regler far manga
potentiella foretagare att ta steget, testa en egen férsta verksamhet och i nasta steg utveckla den till ett storre
foretag.

Arbetet med att starka och forbattra villkoren fér nyforetagande — och integration - pagar standigt inom ramen
for Centerpartiets politikutvecklingsarbete. For att gora foretagande lika naturligt som anstallning behéver vi
ocksa uppmuntra sa kallade "kombinatorer” sa att man kan vara bade anstalld och féretagare pa samma gang.

En motionér lyfter méjligheten att ta sig an foretagande pa deltid, till exempel medan man har
arbetsléshetsersattning. Inom ramen for detta satt att starta foretag har Centerpartiet lanserat sa kallade "CFN-
lan for foretagare” — en motsvarighet till CSN. Manga nyforetagare har det mycket knapert ekonomiskt under
foretagets uppstartsfas innan intakterna borjar flyta in. Det skapar en osékerhet som kan leda till att sarskilt
unga manniskor avstar fran att forverkliga sin foretagsdrom. Det bor darfor inforas ett CFN-stod i form av lan,
riktat till alla nya foretagare oavsett alder. CFN-lanet ska kunna utga som ett [an med samma rante- och
aterbetalningsregler som for studielanet. Det bér under atminstone ett ar vara mojligt att ta ett foretagandelan
pa samma niva som totalbeloppet i studiemedelssystemet. Detta belopp bor dock till 100 procent utgoras av lan.
En befintlig organisation pa naringslivsomradet bér administrera CFN.

Vidare har Centerpartiet foreslagit en reform som kallas “ingangsforetag”. Tanken &r att man som enskild person
ska kunna bedriva en verksamhet som omsatter maximalt 250 000 kronor per ar. Hela foretagandet ska kunna
hanteras via en app i telefonen. Vid varje transaktion dras automatiskt en schablonskatt pa 25 procent som gar
till Skatteverket. Resterande 75 procent stannar hos foretagaren. Det kapar bort administrativt regelkrangel och
underlattar avsevart for individen att sjélv skapa sin egen férsorjning och bli mindre beroende av bidrag fran
samhallet. Partistyrelsen menar dock att man inte ska kunna "fylla upp" tid man inte bedriver foretag med a-
kassa. Arbetsloshetsforsakring far inte bli slags “starta eget bidrag” utan ska riktas till personer som soker arbete
och stéller sig till arbetsmarknadens forfogande. Daremot ska man kunna ha hemsida och liknande
marknadsforing sa att man kan starta foretaget, ungefar som att man soéker arbete i form av anstéllning.

En motionér beskriver att foretagare ska kunna fokusera pa att fa sin verksamhet att vaxa istallet for att lagga tid
pa regelkrangel. Manga regler ar onodiga och tidskréavande. Detta kostar mycket pengar, bade for foretagaren
och for samhallet. Centerpartiet driver sedan lange aktivt fragan om regelférenklingar. Nya reglers effekt pa
foretagens kostnader bor alltid utredas grundligt. Det bor inforas ett krav pa “en regel in — en regel ut”. Nya regler
som innebar dkade kostnader bor kombineras med regelférenklingar som minst kompenserar dessa
kostnadsokningar. Fler regler bor ges sa kallade solnedgangsklausuler, som innebar att en regel ges ett
slutdatum da det maste visas att dess fordelar fortsatt overstiger dess nackdelar for att regeln ifraga ska fa vara
kvar.

Centerpartiet la hosten ar 2020 en motion i Riksdagen med namnet Regelférenkling for battre styrning, service
och Okat foretagande med en rad forslag for att minska regelbordan for foretag och myndigheter. Vi lyfter explicit
fram just vikten av att i regleringsbreven till myndigheterna ger akt pa att som en del av sin myndighetskultur — vi
kallar det for hallbarhetsarbete — sténdigt arbeta med regelférenkling. Vi vill ocksa se en sammanstallning av den
flora av atgérder och utredningar som gjorts det senaste decenniet for att utréna effektiviteten i detta arbete.

En ombudsman for att bevaka detta ar en intressant idé, och vad vi pa detta omrade foreslar ar dels 6kade
anslag till regelradet dels att Regeringskansliet far en central resurs som ska sékerstélla och halla samman det
pagaende regelférenklingsarbetet. Vi menar att den funktion som motionaren ténker sig med en ombudsman
skulle kunna fangas upp med ytterligare resurser pa Regeringskansliet, det vill sdga en enhet och resurs som tar
emot kritik och inspel fran foretagare och i de fall dar det bedéms lampligt aven kan ge rad.

Avseende EU sa vill Centerpartiet att Sverige bor overga till direktimplementering av EU-direktiv med EU:s
miniminiva som standard och vi foreslar ocksa att jamfora Sverige med andra lander avseende
regelforenklingsarbetet i syfte att identifiera utvecklingsomraden.

En motionar understryker vikten av maojligheten till dverblick dver sin verksamhet for att forenkla for
foretagsamheten i Sverige. Tillvaxtverket sldppte ar 2020 rapporten Uppdrag att verka for digitalt forst — for ett
enklare féretagande (N2017/0481.53/FF) dar de listar en rad forslag for att kunna férenkla for féretagare. Det
handlar bade om, precis som motionaren skriver, att skapa en plattform for att skaffa en 6verblick och att genom
det “digitala ekosystem” som efterfragas kunna gora det enklare for myndigheter och foretagare att dela
uppgifter och darmed minska till exempel kraven for informationsinlamning av samma uppgifter flera ganger.
Mycket av det Tillvéxtverket forordar forefaller annu ogjort, om man far tro de branschexperter som foljer
utvecklingen pa omradet.
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Idag finns tva uppskattade plattformar som man skulle kunna utga ifran och bygga vidare pa: verksamt.se och
Serverat. Tillvéxtverket skriver i sin rapport att “for att kunna realisera ett digitalt ekosystem visar erfarenheterna
av Serverat att det ar centralt att alla aktorer i alla branscher ingar i ekosystemet och arbetar mot samma mal.”
Centerpartiets bedomning ar att det skulle vara en stor forenkling for foretagare och spara bade tid och pengar
om detta blev verklighet. | dagslaget finns knappt resurser i budget for att underhalla och utveckla verksamt.se.
Att 0ka samordningen mellan myndigheter i syfte att minska kranglet och arbetet for foretagare att [amna in
samma uppgifter till olika myndigheter ar angelaget. Att darfor arbeta for den vision som motionéren foreslar
staller sig partistyrelsen bakom.

En motionar lyfter fram att det ska récka att lamna in sina uppgifter en gang och att de ska kunna hédmtas in av
alla de myndigheter som sa dnskar, dar detta skulle forenkla livet som féretagare. Till exempel de uppgifter som
man lamnar till myndighet i samband med bolagsbildning. Partistyrelsen instammer i motionarens beskrivning
att foretagare ska kunna fokusera pa att fa sin verksamhet att véxa istéllet for att lagga tid pa regelkrangel.
Manga regler ar onédiga och tidskravande. Detta kostar mycket pengar, bade for féretagaren och for samhallet.
Centerpartiet driver sedan lange fragan om regelférenklingar. Nya reglers effekt paforetagens kostnader bor
alltid utredas grundligt.

Att I6pande utvardera lagstiftningen pa regelférenklingsomradet borde vara en sjélvklart, men har kan mer goéras.
Kriterier som reglerar vad som ska utvarderas, en sjélvstandighet och autonomi for den som ska genomfora
utvarderingen borde tas fram av regeringen och tillampas som en del i regelférenklingsarbetet.

Centerpartiet drev i héstas igenom en del nya skrivningar i regleringsbreven till nagra myndigheter
(Tillvaxtverket, Jordbruksverket och Naturvardsverket) pa temat regelférenkling. Vi skrev att dessa myndigheter
ska "arbeta for att forenkla och foérkorta tillstandsprocesser genom att ta fram ett digitalt ansdkningssystem
tillsammans med en branschspecifik vagledning for djurhallande foretag. Dessa atgarder skulle forenkla
administrationen for bade myndigheter och foretagare och frigéra tid och resurser till att forverkliga
livsmedelsstrategins mal.” Regeringen ska vara sa tydliga sa madjlighet i regleringsbreven kring regelférenkling for
att maximera styrningen av myndigheterna.

Motionaren lyfter fram nyttan med efterfakturering, den sa kallade Rattviksmodellen, en modell Centerpartiet
sympatiserar med. Vi anser att huvudregeln bor vara att myndigheterna tar ut avgifter fran berérda foretag forst
nar motprestationen — i detta fall tillsynen — faktiskt ar utford. Efterhandsbetalning av tillsynsavgifter bér goras
till regel och inféras av alla myndigheter i Sverige.

Partistdmman beslutade att bifalla foljande motioner:

1.54.1 att lagstiftaren gor systematiska utvarderingar sé att lagar och regler genomfors pa ett for foretagen
enkelt och kostnadseffektivt satt.

1.54.2 att i regeringens regleringsbrev till myndigheter ska det ges tydliga instruktioner om fortsatt
regelforenkling.

1.56.3 att efterfakturering infors hos statliga myndigheter av utférd tillsyn och kontroller.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
1.54.3
1.54.4
1.54.5
1.55.1
1.56.1

1.56.2
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Partistdmman avslog foljande motioner:

1.53.1

1.57: Fler kvinnliga foretagare

1.57.1 att det aterstartas natverk for foretagarkvinnor.

1.57.2 att i samverkan med andra aktorer skapa och erbjuda relevanta aktiviteter for att inspirera foretagare till
tillvaxt pa en internationell marknad.

1.57.3 att bygga effektiva natverk med syfte att gora affarer for att foretag ska komma ett steg langre med sitt
foretagande.

Partistyrelsens yttrande:

Centerpartiet varnar det jamstallda foretagandet. Alla — oavsett kon — ska ha mdojlighet att starta och driva
foretag. Sa ar det inte idag. Markant fler mén an kvinnor driver féretag och kvinnor har svérare att fa finansiering
for sitt foretagande. | ett internationellt perspektiv finns stora utmaningar. Trots att Sverige ar en férebild for
jamstalldhet mellan mén och kvinnor — vi ligger pa tredje plats efter Island och Norge enligt World Economic
Forum - sd ar vi bland EU-lander lagst rankade sett till kvinnors foretagare tillsammans med Irland och Malta.
En farsk undersékning fran november ar 2020 fran Startpoint som Almi Iatit bestélla — Utredning av behov och
efterfrdgan av support och insatser till fokusgrupper - forstérker bilden. Andelen kvinnliga foretagare ar
avtagande i Sverige. Under de senaste tre aren (2015 - 2019) har andelen kvinnliga féretagare i Sverige sjunkit
fran cirka 29 procent till 27 procent. Sverige avviker saledes fran EU:s positiva trend. Rapporten visar ocksd att
allt farre nationella satsningar riktade till fokusgrupperna har gjorts under senare ar.

De djupintervjuer och dokumentstudier som Startpoint genomfort visar att betydligt fler kvinnor &n mén
upplever att foretagandet &r ensamt. Sex procent av kvinnorna upplevde detta som ett problem medan endast
tva procent av mannen vittnade om detta. Detta talar for ett 6kat behov av natverk for kvinnors foretagande.

Det &r viktigt att den offentliga féretagspolitiken i sig inte bidrar till att férstéarka den manliga dominans som
redan finns i naringslivet. Berérda myndigheter - sdsom Vinnova, Almi och Tillvaxtverket -, méste ges tydliga och
matbara mal. Malet ska vara att alla statliga medel for féretagande ska fordelas jamstallt.

Almi har sedan myndigheten etablerades ar 1994 haft kvinnors féretagande i fokus i sina agardirektiv.
Myndigheten har initierat olika satsningar for att framja kvinnors féretagande. P4 samma satt arbetar
Tillvaxtverket med olika initiativ att framja kvinnors féretagande, men framfér allt utifrdn utrikesfodda kvinnors
foretagande. Tillvaxtverket har bade sérskilda regeringsuppdrag men arbetar ocksd med dessa fragor inom
ramen for den I6pande verksamheten. Tidigare ansvarade Tillvaxtverket for ett sarskilt "Ambassadérsnatverk”
som riktade sig till kvinnors foretagande, men detta existerar inte idag.

Samma myndighet finansierade ocksa organisationen Winnet Sverige, som bland annat arbetade med kvinnors
entreprendrskap bade nationellt, internationellt och lokalt. Nar stédet fran myndigheten drogs in férra
mandatperioden, fortsatte Winnet pa ideell basis vilket, av naturliga skal, begrénsat verksamheten. Centerpartiet
ar positivt till att se 6ver 6kade stod till Winnet via Tillvéxtverkets finansiering men som ett forsta skede behéver
verksamheten dock utvarderas och effektiviseras.

Ménga av de natverk som finns idag riktar sig till anstallda chefer pa féretag, och det saknas, enligt
representanter for Winnet, bra natverk som stottar foretagare. Partistyrelsen ser darfor gérna att fragan
genomlyses for att mojliggdra forutsattningarna till nya natverk for kvinnors foretagande.

Partistamman beslutade:

att ge berérda myndigheterna i uppdrag att ta fram forslag pa hur staten kan finansiera och uppratta fler
natverk for kvinnors féretagande.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
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1.57.2

1.57.3

1.58: Miljé- och konsekvensbeskrivning (MKB) vid prospektering av mineraler

1.58.1 att MKB (milj6- och konsekvensbeskrivning) alltid ska féregd en ev. prospektering av mineraler.

1.58.2 att MKB-lagstiftningen for prospektering ska kompletteras sa att det motsvarar MKB-kraven fér alla andra
typer av verksamheter/férstudier.

1.58.3 att i samband med att MKB presentera kan krav pa invallning stéllas.

1.58.4 att krav pa aterstéllning av prospekteringsomradet ska ske efter avslutad provborrning.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram dels behovet av en genomlysning av miljokonsekvenserna vid prospektering, dels vikten
av aterstallning av landskapet efter genomférd prospektering.

Tillvagagangssattet idag, nar en aktor vill prospektera, ar att denna inledningsvis hemstéller om tillstdnd hos
Bergsstaten och darefter hos Lansstyrelsen. Lansstyrelsen gér d& en provning om behovet av en MKB utifran
vilken slags prospektering det handlar om.

Till saken hor vidare att dven Naturvardsverket har langtgédende regelverk for att prova om och nar det behovs
miljokonsekvensbeskrivningar vid prospektering. | Naturvardsverkets allménna rad sags att "Vid bedomningen av
om en miljokonsekvensbeskrivning behdvs i ett &rende om anmalan for samrad enligt 12:6 MB, bor det sarskilt
beaktas, om verksamheten eller atgarden ar omfattande, svarbedémd, av stort allméant intresse eller beror
omraden dar naturmiljon ar sarskilt kanslig.”

| Naturvardsverkets handbok sags vidare att "Tillsynsmyndigheten avgdr nar en MKB behovs i ett arende enligt
12:6 MB. Krav pa MKB boér stallas med urskiljning och endast nar det &r motiverat fran miljosynpunkt. De flesta
arenden enligt 12:6 har en sa begréansad miljopaverkan att MKB inte bor vara aktuell.”

Det finns en rad olika metoder for att utrona om det finns fyndigheter och en del av dessa tillvagagdngssatt
innebar inte ndgon paverkan alls pa jordskorpan. Det kan handla om att g& med en métare ovan jord eller att till
och med flyga 6ver omradet med matutrustning. | dessa fall avkrévs prospektéren ingen MKB. Om det ror sig om
en typ av prospektering som kréaver MKB sé& utkravs det av vara myndigheter.

Lansstyrelsen bedémer alltsa varje ansékan om prospektering noga utifran riktlinjer fran Naturvardsverket. Det
kan da aven handla om behov av invallning, som motionéaren efterfragan.

Partistyrelsen ser idag inget behov av att avkrava MKB for varje slags prospektering, i synnerhet eftersom MKB ar
valdigt resursintensiva och kan foérsena processen. Vart att notera i sammanhanget &ar att MKB dock ar
obligatoriskt i ett senare skede, i samband med ansékan om miljédom fér att bedriva gruvverksamhet.

| samband med att ans6kan och MKB upprattas och fardigstélls ska den som avser att bedriva gruvverksamhet
samrada med lansstyrelsen, tillsynsmyndigheten och de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda. S6kanden
aven ska samrada med 6vriga statliga myndigheter, de kommuner, den allménhet och de organisationer som kan
antas bli berorda. Sokanden uppréattar ansdkan och miljokonsekvensbeskrivningen med beaktande av vad som
framkommit vid samréadet. Forutom MKB ska ansokan innehalla en teknisk beskrivning och en
avfallshanteringsplan. Det finns idag regelverk som ska fanga upp just de fall av prospektering som kan fa
aterverkningar pa jordskorpan eller miljén i ovrigt.

Nar det géller aterstéllning av prospekteringsomradet efter avslutad undersékning ar det redan idag ett krav och
en del i den process som prospekteringsbolag har att folja.
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Partistdmman avslog foljande motioner:
1.58.1
1.58.2

1.58.3

1.58.4

Infrastruktur och transporter

1.26: Vindkraft och lokal utveckling

1.26.1 att - Formerna for offentlig medverkan till kapitalférsorjning till foretag i bygder som paverkas av
vindkraftsetableringar utreds och att mekanismer for denna medverkan inrattas.

1.26.2 att - Anpassningar i statsstodsforordningen gors med malet att offentliga resurser skall kunna medverka i
funktionen och bidra till kapitalforsérjningen i omraden som paverkas av vindkraftsetableringar.

1.26.3 att - Statliga resurser, som kompletterar vindkraftsexploatérernas avsattningar, investeras i finansiella
mekanismer som forstarker foretagens sakerheter, vitaliserar lanemarknaden och forbattrar kapitalférsorjningen
i de bygder som bidrar sa patagligt till energipolitikens genomférande.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anser att vindkraften &r en viktig del av framtidens energisystem och att det ar viktigt att
vindkraftsetablering ocksa kan bidra till regional utveckling.

For att na malet om ett hundra procent fornybart energisystem kommer en fortsatt utbyggnad av vindkraft vara
en viktig del. Centerpartiet uppmuntrar utbyggnaden av vindkraft och stravar darfér mot att réja de hinder som
idag séatter stopp for utvecklingen. For att maximera vara befintliga resurser ar det viktigt att vindkraftverk kan
byggas vid optimala vindlagen, dar vindresursen nyttjas pa basta satt med minsta mojliga miljopaverkan. Nar
vindkraften forpassas till sémre vindlagen kravs fler vindkraftverk, vilket leder till saval storre paverkan pa
landskapet som 6kad kostnad for att na samma produktion.

Det ar darfor viktigt att de manniskor som bor pa platser med goda vindlagen ocksa kan se ocksa kan se
fordelarna med densamma. Vindkraften bidrar till att stérka den lokala ekonomin under saval byggfasen som
under driftsfasen. For markédgaren kan vindkraftsetablering vara ett viktigt tillskott, men Centerpartiet anser att
nyttan ska komma dven de som inte ar markéagare till del. En viktig del ar att underlatta andelsédgande i vindkraft,
vilket Centerpartiet arbetat lange for. Centerpartiet anser ocksa att viss ersattning ska utga till narboende, som
kan paverkas av etableringen.

Idag ar det inte ovanligt att lokalbefolkningen erbjuds ersattning for det intrang som vindkraftsetableringen
innebar i form av en bygdepeng. Bygdepengen ska ga till projekt, investeringar och gemensamma anlaggningar
som kan bidra till omradets utveckling. Detta ar i allra hogsta grad valkomna initiativ, men strukturen for
bygdepengen ska fortsatt vara en fraga for projektérer och markagare, och inte for politikerna. Darfor foreslar
partistyrelsen att avsla forslaget om att offentliga resurser ska bidra till kapitalforsérjningen i omraden som
paverkas av vindkraftsetableringar.

Motionaren lyfter en annan form av stodsystem i form av avsattningar i en regional kreditgarantifond, som amnar
stérka kapitalférsorjningen i de regioner som ar foremal for vindkraftsetableringen. Partistyrelsen instammer i
motionarens framstallning om att det ar viktigt att ytterligare starka den lokala utvecklingen i samband med
vindkraftsetableringar. Vindkraftsetableringar @r och ska fortsatt vara till gagn fér kommunerna.

Det ar ocksa darfor som Centerpartiet sedan lange foresprakat att regionalisera fastighetsskatten for industri-
och elproducerande fastigheter.

Detta skulle skapa langsiktiga ekonomiska morotter for kommunen och bidra till den lokala utvecklingen.

Att lata fastighetsskatten fran vindkraften tillfalla kommunen istallet for staten, ar ett satt att 6ka incitamenten
for kommunen att medverka i omstéllningen till fornybart. Kommunen far pa sa vis del av vindkraftens vérde,

44




utan att vindkraftens ekonomiska férutsattningar paverkas. Partistyrelsen anser att regionaliserade skattebaser
ar ett mer effektivt verktyg i sammanhanget an direkta statliga stod och féreslar darfor avslag i den delen.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

1.26.1

Partistdmman avslog féljande motioner:
1.26.2

1.26.3

1.27,1.28: Intrangsersattning for elnatsinfrastruktur

1.27.1 att Centerpartiet tar pa sig ledartréjan i att se och lyfta in helheten i landets fortsatta elektrifiering.

1.27.2 att Centerpartiet utreder hur en plan ska kunna se ut for att de elledningar som ska dras

fram gors sa pd ett sd marksnalt och markeffektivt satt som mojligt, bade vad galler luft- alt markledning. Déar
statliga verken méaste samordna sig och sina verksamheter fér det samhallsekonomiskt basta, sa att den
smartaste I6sningen alltid blir den sjélvklara |6sningen. Utan att tillstyrka vattenfall friare tyglar enl deras
forfrdgan om atgardslattnader.

1.27.3 att Centerpartiet fortsatter vara det parti som star upp for aganderatten, och den lilla manniskan néar
monopol och statliga verk drar pd med sina maktmedel. For helheten med alla de mal vi har att uppfylla sd som
Agenda 2030, livsmedelsstrategin, 6kad sjalvférsorjningsgrad, kulturlandskap etc.

1.27.4 att Centerpartiet verkar for att den mark som blir i ansprakstagen blir skéligen ersatt, bade for forlorade
varden och for att fa de stora och statliga bolagen att bli mer varsamma och marksnéla nar de gar fram med
statlig gemensam infrastruktur pa privatégd eller kommunal mark.

1.28.1 att ersattningsmodellen for intrdngsersattning gors om i grunden for att mer efterlikna den arrendemodell
som tillampas vid vindkraftupplatelse alltsd att man som markégare far ta del av “vardet” som genereras och eller
att arrendet foljer den produktionsférlust som intrdnget medfor uppraknat med arligt index. Alltsd att
markagarna far betalt &rligen for den mark som da "arrenderas” ut till Svenska kraftnat. Givetvis skall detta ocksa
gélla retroaktivt for befintliga ledningar.

Partistyrelsens yttrande:

Motionarerna lyfter det gallande behovet av 6kad dverféringskapacitet i Sverige och den pagaende
upprustningen och utbyggnaden av Sveriges elnét. | ljuset av detta framstéller motionarerna denna utvecklings
paverkan pa markéagare, och att stora arealer mark tas i ansprak. Motionérerna anser att intrangsersattningen
inte motsvarar forlusten for markédgaren, och att natutbyggnaden kan ge upphov till malkonflikter inom svensk
politik. Livsmedelsstrategin och genomférandet av Agenda 2030 lyfts bland andra som exempel pa detta.
Centerpartiet uppmanas att se till helheten nar det kommer till markanvandningen.

En viktig del i omstallningen till fossilfrihet ar den 6kade elektrifieringen av transporter, industrin och andra
verksamheter.

Elektrifieringen av samhallet ar ett effektivt satt att minska utsldppen om elen som anvénds har laga
koldioxidutslapp. Centerpartiet har tagit tydligt ledarskap i arbetet med att ta fram en nationell
elektrifieringsstrategi, som initierades inom ramen for Januarisamarbetet. Vi avser vara drivande for att en sddan
strategi tas fram, dven fortsattningsvis.

For Centerpartiet ar dganderatten inte bara en grundlaggande rattighet nar det kommer till demokratifragor, det
ska ocksa bara en védgledande princip nar det kommer till frdgor som rér markanvandning. Partistyrelsen
instdmmer i att det &r viktigt att markintrang 6verlag minimeras. Darfor ar det viktigt att den infrastruktur som
starker vart elsystem och mgjliggor elektrifieringen, om majligt byggs med marksnal teknik.
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Centerpartiet arbetar aterkommande efter det stammobeslut som togs 2015, om att ménniskors frihet,
forfoganderatt och aganderatt ska starkas. For oss ar det likaledes viktigt att det offentligas intrang i ménniskors
egendom ska begransas och alltid ske i god dialog med berorda.

Ansvaret for att planera var framtida natutbyggnad faller pa var expertmyndighet Svenska kraftnat, och sa tycker
vi fortsatt att det ska vara. Det svenska transmissionsnatet ar kraftigt eftersatt och investeringar kommer behova
goras for att starka overféringskapaciteten. Samtidigt &r inte en 6kad natutbyggnad I6sningen pa allt.
Energieffektivisering, flexibel anvandning, energilagring och andra smarta Iésningar minskar behovet av att bygga
nat, som maste beaktas i planeringen. Dessutom anser vi att Svenska Kraftnats planering 6ver utbyggnaden av
stamnatet i hogre grad ska ta hojd for mojligheter till expansion istéllet for att enbart utga ifran prognoser.

Det ar ocksa Svenska kraftnat som beslutar om teknikvalet nér det kommer till elnétsinfrastruktur i samrad med
berdrda parter sasom fastighetsagare, narboende och andra intressenter. Malet ska vara minimera paverkan pa
boenden, natur och samhallet.

Samtidigt maste myndigheten forhalla sig till mal om stamnatets funktion och kostnadskalkyler. Darfor
balanseras ibland motstridiga intressen sdsom markansprak och investeringskostnad med elsystemnyttan.
Partistyrelsen framhéardar daremot att det ar regeringen som ytterst ansvarar fér saval samhallsnyttan som den
potentiella skadan pa medborgarnas egendom, och darfor ska de som drabbas av det enskilda valen ocksa bli
skaligt ersatt om det innebar ett intrang pa den egna marken.

Partistyrelsen anser att ersattningsmodeller och nationella riktlinjer for tvingande avsattning av jordbruks- och
skogsmark kan fortydligas. Partistyrelsen instimmer med motionarens intentioner om att ersattningsmodellerna
bor utvecklas, vilket foreslas i arets ekonomiskpolitiska stammoprogram. Vilken modell som lampar sig bast for
detta andamal bor daremot I1amnas 6ppet infor kommande Gversyner.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
1.271
1.27.3
1.27.4

1.28.1

Partistdmman avslog foljande motioner:

1.27.2

3.1, 3.2, 3.3, 3.4: Bredbandsutbyggnad

3.1.1 att staten tar det dvergripande ansvaret att bygga bredband i hela Sverige (98 procent) och att
utbyggnadstakten snabbas pa.

3.1.2 att det blir tydligare att utbyggt bredband ar ett allmént intresse.

3.1.3 att medel fradn landsbygdsprogrammet fortfarande ska kunna anvandas fér bredbandsutbyggnad néar det ar
lampligt.

3.1.4 att lansstyrelserna far ett tydligt uppdrag att stotta kommunerna i planeringssituationer, sdsom vid
oversiktsplanering och mellankommunal samordning, s& att bredbandsmal uppnas.

3.1.5 att forslaget om ett lagstadgat undantag fran lokaliseringsprincipen fér kommunal bredbandsverksamhet
genomfors, alternativt att dispenser medges fran nuvarande lagstiftning.

3.1.6 att det ska vara mojligt att fa en battre finansiering for enskilda, till exempel genom att dela upp
betalningen for att ansluta.
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3.1.7 att digitaliseringens fordelar tillfullo tas tillvara.
3.2.1 att Sveriges utbyggnad av bredband finansieras fran nagot annat hall an landsbygdsprogrammet.
3.2.2 att avgiften for anslutning borde vara solidariskt lika och gélla pa insidan boningshus.

3.3.1att Jordbruksverket genom lansstyrelsen maojliggor for exploatoren att erbjuda delbetalning for
anslutningsavgiften dven nar det byggs med statliga stod.

3.4.1 att det statliga stodet till bredband okar.

3.4.2 att stodsystemet i hogre grad ska gynna geografier som marknaden inte nar och att tomma hus kan raknas
med i underlaget.

3.4.3 att statens verksamheter, sasom Trafikverk och lansstyrelser, underlattar for att byggnation av
bredbandsutbyggnad.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram det angelagna i att ha ett snabbt tempo i utbyggnaden av var digitala infrastruktur. Mer
pengar i budgeten till bredbandsstod har varit viktigt for Centerpartiet under innevarande mandatperiod och
detta aterspeglades ocksa som en punkt i Januariavtalet. De bredbandsmal som regeringen satte ar 2016
kommer inte att nas. Dessa mal haller nu pa att ses 6ver och de nya malen bor bade vara sporrande och
realistiska och fokusera pa var prioriteringarna ska ligga.

Idag har knappt 90 procent av alla hushall och foretag i Sverige tillgang till bredband. Skillnaden mellan storstad
och landsbygd ar fortfarande stor. Denna klyfta maste slutas och Centerpartiet har darfor i regleringsbrev och i
forhandlingen med regeringen fatt in skrivningar och beslut som trycker pa att bredbandsstédet ska komma hela
landet till del. PTS nya modell for stod till bredband tar fasta pa att sluta klyftan mellan stad och landsbygd. Nar
det galler mgjligheten att soka stod fran EU ar det som motionaren skriver, nagot som ligger pa is fram till ar
2023. | sak ar stodet fran EU angelaget och nagot vi staller oss bakom. Av de 50 miljarder som Sverige ska fa fran
EU &r 20 procent 6ronmarkta for digitala investeringar. Regeringen ager fragan hur dessa ska falla ut. Dock ar de
medel som aterfanns inom ramen fér Landsbygdsprogrammet inte aktuella denna period och kan darfor ej sokas
pa det satt som gjordes inom foregaende programperiod.

Fragan om lokaliseringsprincipen ar ytterligare en fraga som Centerpartiet drivit med framgang. Regeringen har
nu tillsatt en utredning som ska vara klar i december ar 2021. Utredningen ska ta fram forslag till undantag fran
lokaliseringsprincipen. Syftet med uppdraget ar att framja utbyggnaden av bredband i hela landet. P4 samma
satt ar regionernas och lansstyrelsernas roll fortsatt viktig och Centerpartiet star bakom att
bredbandskoordinatorerna far fortsatt finansiering fram till atminstone ar 2025

Aven om det &r staten som subventionerar en hel del investeringar i bredband ar det fortfarande den marknaden
som pa kommersiella grunder bygger ut mest. Vilka avtalslésningar och betalningsmodeller som traffas mellan
naringsliv och enskilda kunder ar inget som partistyrelsen anser ska regleras. Slutligen vill motionarerna lyfta
fram att digitaliseringens fordelar till fullo ska tas tillvara. Det &r en viktig sak att papeka och har kan inte minst
bredbandsutbyggnadens majligheter fér vard, skola och omsorg lyftas fram, nagot som ett av
stdmmoprogrammen ocksa gor.

For Centerpartiet ar statlig finansiering till bredband en viktig frdga och den har varit tongivande i de
forhandlingar vi fort med regeringen och Liberalerna inom ramen for Januariavtalet. Vi har har kunnat stéarka de
statsfinansiella satsningarna pa bredband kraftigt och vi avser fortsdtta med detta framdver. Idag ar det alltsa
infrastrukturdepartementets utgiftsomrade som — tillsammans med kommersiella aktoérer — finansierar
bredbandsutbyggnaden. Att, som motionaren foreslar, mer i detalj ge sig in och séatta ett enhetligt pris pa den
sista delen av en bredbandsinstallation tror inte Partistyrelsen ar ratt vag att ga. Det skulle bli en forsvarande
faktor for de aktorer som agnar sig at att bygga ut bredband.

En motion handlar om delbetalning av anslutningsavgift aven nar det byggs med statligt stod. Sedan ar 2020 ar
det Post- och telestyrelsen som hanterar bredbandsstodet, tidigare var det Jordbruksverket. | den modell som
PTS nu tillampar skulle det strida mot EU:s statsstodsregler att medge delbetalning. Partistyrelsen vill se en
oversyn over de regler som géller for nar statligt stod till bredbandsutbyggnad tolkas som statsstdd, inte minst
sett mot bakgrund av att EU tydligt har tagit stallning till vikten av en snabb digitalisering i Europas glesare delar
och betonat vikten av detta inom Aterhamtningsfonden som upprattats i samband med pandemin.
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En motionar understryker myndigheternas roll i att underlatta utbyggnaden av bredband. Centerpartiet tog
hosten ar 2020 fram en kommittémotion som heter IT som det femte transportslaget dar vi utvecklar just denna
tankegang. For Centerpartiet ar IT "det femte transportslaget” som vid sidan av vag, jarnvag, sjofart och flyg
mojliggor liv, arbete och boende i hela landet. Over tiden maste darfor IT-16sningar goras till ett valbart alternativ
vid de atgardsvalstudier (AVS) Trafikverket gor, i syfte att 6ka tillgangligheten fér méanniskor i hela landet.

Centerpartiet anser att en logisk foljd av detta borde vara att IT alltsa bor 6vervagas att goras till ett av
Trafikverkets ansvarsomraden for att pa ett mer naturligt satt fa in IT som méjlig del av &tgérder i en AVS och
som steg i fyrstegsprincipen. Det skulle forbattra majligheterna till investeringar i - och underhall av - IT i
samband med vag- och jarnvagsbyggnation och underhall samt bli en integrerad del av Trafikverkets anslag och
budget. P4 myndighetsfronten sa kan, utéver Trafikverket sa kan, anser vi, Svenska Kraftnat ta en stérre roll i att
framja bredbandsutbyggnaden.

Partistamman beslutade:

att verka for att forenkla del- och avbetalningsmdéjligheter for bredbandsinstallationer och i den utstrackning
detta idag forsvaras genom EU:s statsstodsregler forséka paverka dessa for att underlatta snabb
bredbandsutbyggnad.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

3.2.1
3.4.1
3.4.2

3.43

Partistdmman avslog féljande motioner:
3.13
3.1.6
322

3.31

3.5: Samarbete om mobilmaster

3.5.1 att lagligt tvinga mobiloperatorerna att samarbeta sa att svenska mobilanvandares mobiler alltid kopplar
upp sig mot narmaste mast.

Partistyrelsens yttrande:
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Motionaren anser att mobiloperatorer ska tvingas samarbeta for att forbattra den mobila téackningen.
Centerpartiet varnar den konkurrensutsatta marknaden med en mangfald av operatérer. Vi anser att en
forbattrad rikstdckande mobiltackning ar battre an att tvinga operatérerna att samarbeta. Det finns ett stort
investerat kapital i befintlig infrastruktur som inte gor det enkelt att ytterligare tvinga operatorerna att
samarbeta. Yttackningen fér mobiltelefoni (taltjanster) och yttackningen fér mobiltelefoni nér i manga 1an néra
100 procent av lanets yta.

Redan idag samarbetar flera operatorer i samma nat. Lagen om elektronisk kommunikation ger PTS ratt att
tvinga operatorer att dela master om det ar tillrackligt motiverat. Det finns ocksa andra atgérder for att forbattra
mobiltdckningen, till exempel genom att frigdra 700-bandet for mobila tjanster - nagot som Centerpartiet i
regeringsstallning drivit igenom.

Partistyrelsen anser att tvang till samarbeten mellan konkurrenter inte ar énskvart pa mobilmarknaden.
Dessutom anvands tackning som ett konkurrensmedel, dar operatorerna framhaller att man har det bast
utbyggda natet. Mastdelning - det vill saga att man hyr in sig och placerar utrustning i nagon annan aktors nat -
sker redan idag dar det finns marknadsmassiga motiv. Det finns ocksa majlighet i nédsituationer att koppla upp
sig till narmsta for att ringa 112.

Partistyrelsen anser att med tanke pa att det idag redan forekommer samarbeten mellan operatérer och det
faktum att PTS har mandat att i vissa fall tvinga operatorerna till samarbete inte foreligger skal till ytterligare
tvingande atgarder.

Dessutom é&r fragan om battre mobiltdckning en punkt i Januariavtalet som vi driver genom férhandlingar med
regeringen.

Partistdmman avslog féljande motioner:

3.5.1

6.38, 6.39, 6.40, 6.41, 6.42: Cyklar

6.38.1 att elcyklar far ge tramphjalp upp till 35 km/h.

6.38.2 att hjalmtvang infors for elcyklar med tramphjalp upp till 35 km/h.

6.39.1 att Centerpartiet arbetar for att 6ka kommunernas sjalvbestdmmanderatt kring byggnation av gdng- och
cykelvégar, sa de kan fa projektera och bygga samt betala hela kostnaden, i de fall Trafikverket ej vill betala

nagot, om de vill och har kunskapen samt féljer Trafikverkets regler for byggandet.

6.39.2 att Centerpartiet arbetar for att 6ka resurserna hos Trafikverket s& att de kan hjalpa kommunerna att
bygga fler gdng- och cykelvagar.

6.39.3 att Centerpartiet arbetar for att 0ka regeringens anslag till Trafikverket fér byggnation av gang- och
cykelvagar.

6.40.1 att Centerpartiet ska driva en férandring av lagstiftningen som mojliggor att cyklister ska kunna cykla mot
fordonstrafiken pa enkelriktade gator.

6.41.1 att Trafikverket skall ansvara for 100 procent av finansieringen géllande sékerhetsutbyggnad av gdng och
cykelvagar i anslutning till trafikverkets vagar och sammanbindning av olika orter.

6.42.1 att gang och cykelvagar som ar fristaende kan ges likartade regler som for allmanna vagar i 6vrigt.

Partistyrelsens yttrande:

Marknaden for cyklar med elmotor har vuxit kraftigt det senaste decenniet. Det ar uppenbarligen en produkt som
manga uppskattar och det ar ett fordon som pa sina hall fatt resenarer att stalla bilen och istallet cykla. Man ska

dock komma ihag att det finns tre typer av elcyklar. Den vanligaste sorten ar "elcykel med assistens” som far ga i

25 km/h och inte kraver hjalm och inte har nagon aldersgrans for framférande. Den ar att betrakta som en vanlig

cykel. Nasta variant kallas "motoriserad cykel” och har en starkare elmotor, kraver hjalm, har en aldersgrans pa
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15 ar och klassas som Moped klass 1. Den tredje varianten kallas “"Snabb elcykel” och gar i 45 km/h med en
aldersgréns pa 15 ar samt klassas som Moped

klass 2. De tva senare elcykel-varianterna kraver korkort.

Mot bakgrund av det finns elcyklar pa marknaden som med rage kan komma upp till den av motionaren
efterfragade hastigheten bedomer partistyrelsen inte att Transportstyrelsen behover se dver sina foreskrifter.
Om den i vardagstal vanliga cykeln skulle fa en hégre hastighetsbegransning skulle det dessutom medfora
trafiksédkerhetsutmaningar om yngre personer skulle framféra en sadan cykel.

En motionar lyfter fragan om gransdragningen mellan stat och kommun nar det géller GC-vagar. Kommunerna
har idag radighet 6ver anlaggning av GC-vagar pa kommunal mark. Daremot, om man vill bygga GC-vagar
parallellt med statlig vag eller jarnvag, sa regleras detta av Vaglagen och darmed blir Trafikverket huvudman for
projektet. Vaglagen innebar i praktiken att méanga viktiga infrastrukturinvesteringar i GC-vagar forsvaras idag.
Partistyrelsen anser darfor att det kan finnas skal att se dver regelverk och lagstiftning, till exempel bor
perspektiv och aspekter av en foréandring i vaglagen utredas. Detta slog ocksa stamman i Karlstad fast ar 2019. |
samband med en sadan oversyn ar det dock viktigt att markagarperspektivet tydligt finns med sa att cykelvagar
inte blir ytterligare en atgard som legitimerar en 6kad expropriering.

Inom ramen fér Centerpartiets samverkan med regeringen de senaste aren har resurserna till GC-vagar 6kat. Ar
2021 satsades 325 miljoner kronor och lika mycket ska satsas ar 2022.Dessa investeringar innefattar bade en
forstarkning av statens cykelinfrastruktur och kommuners majlighet till cykelinvesteringar genom
stadsmiljéavtalen. Val utformade stadsmiljoer och gaturum skapar forutsattningar for en 6kad och séker cykling.
Darfor finns aven en forstarkning av stadsmiljéavtalen med 300 miljoner kronor 2021 och 250 miljoner kronor
2022 i detta paket, med sérskilt fokus pa cykel. Motionaren vill att vi ska driva fragan om 6kad bemanning pa
Trafikverket sa att myndigheten kan framja cykelfragor.

Partistyrelsen instammer i att 6ka anslagen till Trafikverket for att framja cykling.

Cykling ar ett bra satt att ta sig fram i stadsmiljoé. | manga andra lander sasom Tyskland, Danmark och Norge har
lagstiftare och myndigheter majliggjort for cyklister att cykla mot biltrafiken pa enkelriktade gator, dar sa
beddms majligt. | Sverige har vi en lagstiftning som forsvarar denna typ av foreskrifter fran kommunerna.
Motionaren vill att cyklar ska kunna undantas fran enkelriktningen genom en tydlig och enhetlig skyltning. Detta
skulle férslagsvis kunna skyltas upp med enkelriktat-skyltar (E16) i kombination med tilldggstavior om att de
skyltarna inte galler cyklister vilket gor det tydligt for alla vad som géller. Detta ar idag inte lagligt enligt
Transportstyrelsen och darfér krévs en lagéndring for att de kommuner som sa vill ska kunna ordna ett bra
trafikflode i stadskérnorna.

Stockholm stad forsokte for nagra ar sedan att pa egen hand tolka Transportstyrelsens foreskrifter och skyltade
om sa att cyklister kunde cykla mot enkelriktat. Detta dverklagades och som saken nu ligger efter en
kompromiss, har Stockholms stad infért enkelriktningsskyltar (de rédgula) pa det héllet man inte far kéra in med
bil och en tillaggsskylt om att det inte galler cyklister. Dock leder dagens lagstiftning kring framférande av cykel
mot enkelriktat till tolkningsproblematik och i slutdandan samre majligheter att framja cykeltrafik, vilket
Centerpartiet, bundet av stammobeslut, vill framja. Denna lagstiftning maste darfor ses over i riktning mot ett
regelverk som medger for kommuner att ha en stérre radighet 6ver fragan. Det ar ocksa i linje med det beslut
Partistamman fattade vid forra stamman ar 2019 i Karlstad, att se 6ver behovet av atgarder, regelférenklingar
och lagandringar som majliggor okad cykling i hela landet.

En motionér vill att Trafikverket finansierar GC-véagar till hundra procent, mot som det &r idag att kommun och
region kan hel- eller delfinansiera. Motionarens forslag riskerar enligt partistyrelsen att bli kontraproduktivt. Ju
storre det kommunala och regionala inflytandet 6ver strackning, byggnation och finansiering blir 6ver
Trafikverkets GC-projekt, desto snabbare kan de bli verklighet och med en utformning som passar de lokala och
regionala behoven. Daremot anser PS att ytterligare resurser ska tillskjutas till GC-projekt genom den nationella
transportplanen.

En motionar lyfter vikten av ensartade regelverk for GC-véagar och allmanna véagar. Centerpartiet har
stammobeslut sedan Karlstad ar 2019 pa att “se 6ver behovet av atgarder, regelforenkling och lagédndringar som
mojliggor 6kad cykling i hela landet.” Dock maste fragan som motionaren foreslar utredas for att narmare se vilka
konsekvenser motionarens forslag far, men partistyrelsen stéller sig positivt till en 6versyn i enlighet med
partilinjen att forenkla for cykling.

Partistamman beslutade:

att driva frdgan om en Oversyn av nuvarande lagstiftning avseende GC-vagar och allménna vagar i syfte att
forenkla lagstiftningen for anlaggning- och vidmakthallande av GC-vagar.
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Partistdmman beslutade att bifalla foljande motioner:

6.40.1 att Centerpartiet ska driva en férandring av lagstiftningen som mojliggor att cyklister ska kunna cykla
mot fordonstrafiken pa enkelriktade gator.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
6.39.1
6.39.2
6.39.3

6.42.1

Partistdmman avslog foljande motioner:
6.38.1
6.38.2

6.41.1

6.43, 6.44, 6.45, 6.46, 6.47: Vagar

6.43.1 att verka for att Trafikverket aterinfor statsbidrag for de enskilda vagar som forlorade statsbidrag den 1
januari 2021.

6.44.1 att tydliggora att alla har eget ansvar i trafiken fran gadende till yrkesforare.

6.44.2 att infor ett liknande system som man har i andra lander tex Frankrike, trafikanten far en varning och
déarefter tas korkortet i beslag samt béter/fangelse. Samt inféra kontroll ur hdlsosynpunkt och kunskap efter
antal ar i trafiken.

6.44.3 att 6ka antalet trafikpoliser i hela landet for en tryggare och sakrare trafik.

6.45.1 att Centerpartiet tar ett initiativ for att 0ka anslaget till det lagtrafikerade vagnatet.

6.45.2 att utveckling av vagnat och infrastruktur sker med utgédngspunkt frdn kommande etableringar och inte
enbart baserat pa folkméngd.

6.46.1 att Centerpartiet ska verka for att intensifiera arbetet férenklade och rattssakra regler for andring av
inaktuella andelstal vid saméagd enskild vag.

6.46.2 att Centerpartiet ska verka for att kommuner kan vara betalningsmottagare av Trafikverkets stod for
underhall av enskilda vagar.

6.47.1 att driva en @annu mer kraftfull politik for att 6ka statsanslagen for langsiktigt underhall och skotsel av
enskilda vagar.
Partistyrelsens yttrande:

Sverige ar beroende av ett val underhallet vagnat. Centerpartiet har under innevarande mandatperiod inom
ramen for Januariavtalet framgéangsrikt férhandlat fram ytterligare stéd till de enskilda vagarna och ett battre
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underhall avdesamma. Det ror sig om drygt 350 miljoner kronor, plus ett generellt 6kat stod arligen runt 100
miljoner kronor. Centerpartiet har dessutom tillsammans med regeringen i budgetpropositionen for 2021
foreslagit 6kning av anslaget till vagunderhall med 500 miljoner kronor per ar under perioden 2021-2023 dar
fokus bland annat. ar pa det finmaskiga véagnatet pa landsbygden. Det ar rekordsatsningar som gors och det ar
satsningar som verkligen behovs.

Det finns regler uppsatta av Trafikverket for att staten ska kunna medge driftsbidrag till vagunderhall. For att
kunna soka arligt driftbidrag ska det vara en sammanhéangande vag pa cirka en kilometer eller langre till fast
boende, naringslivet eller det rorliga friluftslivet och tillgodose ett kommunikationsbehov. Vagar som ar av
vasentlig betydelse som genomfartsvagar eller som uppsamlingsvagar for fritidsbebyggelse kan ocksa fa bidrag.
Partistyrelsen anser att detta regelverk ar bra. Férdelningen av underhall mellan jarnvag och vag maste vara
balanserad. Dock anser vi med de generella hojningarna att det inte behovs en atergang till det dldre systemet
som motionaren foreslar.

En motionar lyfter fram behovet av sakerhet i trafikmiljon. Denna fraga har manga dimensioner. Att tydliggora
det egna ansvaret ar i forsta hand en fraga den vuxne sjalv samt for foréldrarna. De ska lara sina barn trafikvett
och uppmarksamhet. Detta uttrycks ocksa tydligt i Vagtrafikforordningens portalparagraf som adresserar
forarens oinskrénkta ansvar for det fordon hen framfor.

Paféljden for hastighetsoévertradelser ar idag inget Centerpartiet vill férandra. Daremot anser vi att Trafikverket i
sin iver att na Nollvisionen har gatt for brett fram med hastighetssankningar pa en del av det vagnat som tidigare
hade 90 km/h. Det ar ett alltfor trubbigt verktyg, menar vi, att schablonmassigt sénka hastigheten pa en
landsvag istéllet for att i storre utstrackning arbeta med andra reglerande verktyg, till exempel dynamiska
hastighetsskyltar som medger 90 km/h ibland och 80 km/h ibland. Att bara sénka hastigheten ger en falsk
trygghet eftersom efterlevnaden kan bli undermalig. Har har vi Centerpartiet natt framgangar i
infrapropositionen dar satsningar pa tillgéanglighet och trafiksékerhet pa landsbygden behover darmed ocksa ga
hand i hand, bland annat atgarder av typen trafiksituationsstyrda hastighetstavlor.

Halsokontroller hos den del av befolkningen som har kérkort kan bli battre. Idag kravs till exempel inga
synundersokningar for privatpersoner for att fa kora bil, bortsett fran testen i samband med anskaffandet av
korkortet. Centerpartiet tycker man bor dvervaga att utreda behovet av obligatoriska syntester for privatpersoner
i samband med korkortsférnyelse, nar foraren kommit upp i den alder da det ar vetenskapligt pavisat att synen
gradvis forsamras. Dartill skulle behovet av @ndringar i korkortslagen och korkortsforordningen behéva klargoras,
bland annat mgjligheten att genomfora korprover i séker men verklig trafikmiljo for personer med konstaterade
synfaltsdefekter fore en eventuell indragning av kérkortet, i likhet med de som genomférs vid kognitiva
bedémningar vid demens eller stroke. Darfor ar det rimligt att snarast uppdra till Transportstyrelsen att i ett
forsta steg se till att aterinféra méjligheten att nyttja simulatorn pa Statens Vag- och transportinstitut (VTI) fér
att bedéma korformagan hos personer som fatt sitt korkort aterkallat pa grund av synfaltsbortfall. Dartill maste
det skyndsamt tillsattas en utredning som undersoker hur ett nytt system for kdrprov pa vag for personer med
synfaltsdefekter kan utformas.

Centerpartiet anser att det ar en prioriterad fraga att 6ka trafiksakerheten pa vara vagar. En del i detta arbete
aterfinns pa omradet med utléandsk trafik, sa kallad cabotage. Vi har darfér varit med och skéarpt lagstiftningen pa
omradet. Det kan dock finnas anledning att ga vidare med ytterligare atgarder for att minska fusket, ett exempel
kan vara att infora krav pa ett icke-manipulerbart gps-baserat positioneringssystem for de utlandsregistrerade
akare som trafikerar det svenska vagnatet enligt cabotageregelverket, och som medfér omedelbar lagféring och
sanktion. Centerpartiet vill precis som motionaren se fler trafikpoliser, falttjansteman fran Transportstyrelsen
och battre samordning mellan olika myndigheter for att motverka den brottslighet som sker inom
transportsektorn. Brist pa personal med kompetens att utféra kontroller ar ett problem idag.

En motionar framhaller vikten av ett fungerade vagnat pa landsbygden. For att detta vagnat ska vara funktionellt
krévs betydande resurser, inte minst for underhall. Den nationella transportplanen arbetas fram under ar 2021
och ar 2022. En del som véags in i den samlade bedémningen ar hur trafikerat vagnatet ar och en del i detta ar
forekomsten av naringsetablering och den faktiska folkméngden. Partistyrelsen instammer i att myndigheten bér
ta hansyn till investeringsplaner och kommande etableringar i en given region nar allokeringen av medel
beslutas.

En motionar lyfter fram att de enskilda vagarna maste prioriteras. Det statliga stodet till dessa vagar starktes
genom alliansregeringen men Centerpartiet anser att det behovs en fortsatt upprékning av anslaget for att
nodvandigt underhall och viktiga investeringar ska kunna genomforas. Vid stamman ar 2019 i Karlstad beslutade
stdmman att bidragen till vagsamfalligheterna ska justeras upp och att Centerpartiet ska vara drivande for att
héja medelstilldelningen till allménna vagar for underhall och upprustning av véagsystemet pa landsbygden.
Vidare beslutade stamman att Centerpartiet ska verka for att staten via Trafikverket fortsatt tar ansvaret for
vagnatet pa landsbygden och jobbar for att starka upp vdgarna bade pa underhall och drift.
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Motionaren lyfter fragan om en éversyn av en del av det regelverk som handlar om samagda enskilda végar. Detta
ar en fraga som vi har lyft i kommittémotionen Hallbara transporter med hog tillganglighet i hela landet
(2020/21:3172). En val fungerande infrastruktur ar en grundldggande férutsattning for en levande landsbygd. De
samféllt enskilda vagarna ar en viktig del i detta, och inte minst den férvaltning som sker genom
samfallighetsféreningar och vagforeningar. Riksforbundet Enskilda Vagar (REV) har darfor féreslagit regeringen
att utreda férenklade och rattssakra regler for andring av inaktuella andelstal efter férebild fran Finland.

Trafikverket ser [6pande Over hur bidragsgivningen till enskilda vagar skall ske framover. Det finns fordelar med
att stodet gar till vagforeningar eftersom effektiviteten av vagunderhallet da blir battre — och att denna
driftsstruktur bibehalls. Riksférbundet enskilda vagar (REV) anser att férslaget kan leda till en positiv utveckling i
manga delar av landet dar de enskilda vagféreningarna nu ligger "vilande” och i och med férslaget kan ater bli
aktiva. Centerpartiet delar den uppfattningen och anser att det ar battre att stodet gar direkt till vagforeningen
an att kommunen sjalv tillgodogor sig statsbidraget. Dessutom finns den hogst befogade risken att statsbidraget
inte nar fram till respektive vagférening om det ska nycklas ut via kommunens gatukontor.

Idag ar det Lantmaéteriet som &r ansvarig for att andelstalen blir rattvisa och foljer regelverket, i enligt med vad
samféllighetsféreningarna anséker om. Ett av de viktigaste forslagen i den modell som Finland har innebar
istallet att foreningarna ges fortroendet att sjélva faststalla andringar av andelstal nar det sker forandringar
utefter en vag, till exempel nar ett fritidshus overgar till helarsboende eller tvartom. Ytterligare en férenkling
skulle ske om detta kan utforas via ett digitalt verktyg. Forhoppningen ar att det skulle underlatta for de cirka 40
procent av féreningarna som idag avstar fran att ansdka om andringar hos Lantmateriet pa grund av att det ar
orimligt dyrt samt med anledning av langa handlaggningstider.

En motionér lyfter aven den fram behovet av statligt stod till vagunderhall. Som namnts ovan har Centerpartiet
under innevarande mandatperiod inom ramen fér Januariavtalet framgangsrikt forhandlat fram ytterligare stod
till de enskilda vagarna och ett battre underhall av desamma.

Partistamman beslutade:

att Centerpartiet ska verka for att se 6ver beslut och ersattningar for enskilda vagar for att mojliggora battre
underhall, snérojning och halkbekdmpning.

att Trafikverket @ndrar kriterierna for férdelning av pengar till enskilda vagar pa sddant séatt att storre héansyn
tas till slitage pa kustnara vagar och végar till besdksplatser.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
6.44.1
6.44.2
6.44.3
6.45.1
6.45.2
6.46.1

6.47.1

Partistdmman avslog féljande motioner:
6.43.1

6.46.2
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6.48, 6.49: Ostkustbanan

6.48.1 att Centerpartiet verkar for att bygget av dubbelspar pa Ostkustbanan sker i snabbare takt samt
6.48.2 att finansiering sé@kerstélls for dubbelspar pa Ostkustbana.
6.49.1 att Centerpartiet verkar for att bygget av dubbelspar pa Ostkustbanan sker i mycket snabbare takt samt

6.49.2 att finansieringen sékerstélls for dubbelspar.

Partistyrelsen yttrande:

Ett fungerande jarnvagsnat over hela landet ar viktig. Det var ocksa de ingangvarden som Centerpartiet hade
med sig in i Januariavtalet dar detta tydligt framgar: "Det ska ske fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra Sverige
och planeringen for att bygga Norrbotniabanan i sin helhet ska intensifieras.”

Redan idag ligger en etappvis upprustning av Ostkustbanan i den nationella transportplanen. Centerpartiet
anser att dubbelsparsutbyggnad pa Ostkustbanan ar en viktig prioritering som paverkar trafikflodet genom hela
landet. Det ar ocksa en viktig forutsattning for att en Norrbotniabana ska fungera som en del av ett nationellt
jarnvagssystem sa optimalt som magjligt. Det finns ocksa stammobeslut sedan tidigare pa att varna for en god
gods- och persontrafikkapacitet.

I Malmo ar 2017 slog stamman fast att partiet ska verka for “kapacitetshéjande atgarder langs hela
Ostkustbanan.” Finansieringen av infrastrukturprojekt sker genom ett faststéllande av en
infrastrukturproposition (riksdagen) samt genom en beredningsprocess efter remiss samt beslut om den
nationella transportplanen av regeringen. Nar det géller motionarens yrkande avseende att sékerstalla
finansieringen av Ostkustbanan &r detta en fraga som Centerpartiet inte dger. En sddan omfattande investering
ar nagot som stracker sig over flera planperioder inom ramen for den nationella transportplanen och maste
ocksa synkas med, medfinansiering fran EU samt regionala beslut. Darfor foreslar Partistyrelsen avslag pa dessa
att-satser.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
6.48.1

6.49.1

Partistdmman avslog foljande motioner:
6.48.2

6.49.2

6.50, 6.51, 6.52, 6.53, 6.54, 6.55 6.56, 6.57, 6.58, 6.59: Nya stambanor och
hoghastighetstag

6.50.1 att Centerpartiet &ndrar beslutet att stodja fortsatt planering av hoghastighetsjarnvag och drar tillbaka
sitt stod for projektet.

6.51.1 att planeringen for hoghastighetstdg omvéarderas och utvarderas utifran digitaliseringens majligheter och
hela landets behov av tagtrafik i en framtid med 6kande narvaro av pandemier.

6.51.2 att verka for att en tdganslutning som forbinder regiontag till stambanan ska finnas i Linképing och inte
skyttelbuss.
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6.51.3 att arbeta for battre forbindelser (pendeltag och buss) mellan sédra Ostergétland och Norra Kalmar.

6.52.1 att den fortsatta inriktningen pa arbetet med nya stambanor sker i enlighet med det som framgar under
rubriken En omstart.

6.53.1 att Centerpartiet ska driva fragan om att bygga ihop Sverige med hoghastighetstag dar tagen gar med en
maxgrans p& 250 km/h.

6.53.2 att Centerpartiet inte langre ska driva fragan om att de nya stambanorna fér hoghastighetstag ska kunna
trafikeras i 320 km/h.

6.53.3 att Centerpartiet ska driva fragan att nar hoghastighetsbanorna for 250-tag byggs da ska stationerna
placeras i centrumlagen for att maximera den nya jarnvdagens samhallsnytta.

6.53.4 att Centerpartiet ska driva fragan om att de nya stambanorna fér 250-tag ska folja de nuvarande
stambanornas strackning alternativt félja annan infrastrukturs strackning i storsta majliga man.

6.54.1 att Centerpartiet driver fragan om att Trafikverket far i uppdrag att snarast komplettera den pagaende
lokaliseringsutredningen, for den nya jarnvagen mellan Hassleholm och Lund, med ett spardragningsalternativ
som bygger pa att hoghastighetstagen gar med en maxgrans pa 250 km/h och dér spardragningen bygger pa
forutsattningen att stationerna placeras i centrumlégen.

6.54.2 att Centerpartiet driver fragan om att Trafikverket far i uppdrag att snarast komplettera den pagaende
lokaliseringsutredningen, for den nya jarnvagen mellan Hassleholm och Lund, med ett spardragningsalternativ
dar den nya stambanan féljer den nuvarande stambanans strackning i storsta mojliga man. | detta
spardragningsalternativ ska forutsattningen vara att hoghastighetstagen gar med en maxgrans pa 250 km/h och
spardragningen bygger pa att stationerna placeras i centrumléagen.

6.54.3 att Centerpartiet kréver att Trafikverket gér en konsekvensanalys av bade nytta, ekonomi och miljé med
anledning av en ny stambana. | konsekvensanalysen ska det finnas jamforelser mellan en héghastighetsbana for
320 km/h och en hoghastighetsbana for 250 km/h dér den nya stambanan foljer den nuvarande stambanans
strackning i storsta maojliga man.

6.55.1 att jarnvagen byggs ut med snabbtag som kan dela spar med befintliga tdg om nodvandigt.

6.55.2 att idén med HHT pa eget spar pa dyra betongbroar skrotas.

6.55.3 att vi fokuserar pa en bana framst for person och lattgodstransport som kompletterar dagens stambana
dar storsta tidsvinsten blir pga hogre medelhastighet i stallet for hdgsta mojliga toppfart.

6.55.4 att vi ger Okat fokus pa knutpunkter fér tung godstransport via jarnvag till autonoma lastbilstransporter.

6.55.5 att vi ger 6kat fokus pa knutpunkter for person och latta godstransporter som skiftar mellan jarnvag och
mindre flygplatser samt vagtransport.

6.55.6 att knutpunkter for infartstrafik ges 6kad vikt. Vid andhallplatser néra stora véagar ska byte till tag
underlattas genom god planering och parkeringsmojligheter. Stoéd till kommuner. Fran bilsate till tag pa max 20
min runt vara storre stader.

6.55.7 att fokus ligger tagresor in till jobb i storstadsregionerna i stéllet for mellan. Det ger stérre miljonytta.

6.56.1 att Centerpartiet arbetar for att hdghastighetstagen stoppas och att resurserna istéllet satsas pa
underhall och kapacitetsokning av det befintliga jarnvagsnatet.

6.57.1 att den fortsatta inriktningen pa arbetet med nya stambanor blir for en taghastighet i ca 250 km/h, se
under “En omstart”.

6.58.1 att Centerpartiet omgaende- istéllet for att jobba for hoghastighetstag - satsar pa fler dubbelspar, sa fler
tag kan bade ga och komma pa mer ratt tid, utan att kostnaden och tidsspannet blir for utdraget.

6.59.1 att ett nationellt stambanenat for 250 km/h-jérnvag ska byggas ut i hela Sverige.

6.59.2 att finansieringen ska ske vid sidan av Trafikverkets ordinarie ram.
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Partistyrelsens yttrande:

Centerpartiet star bakom Sverigeforhandlingen, vilket ar faststallt i en rad stammobeslut. En helt grundlaggande
del i Sverigeforhandlingen ar nya stambanor. Centerpartiet drev ocksa denna fraga inom ramen fér
Januariavtalet. Vi ar positiva till en forstarkning med nya och tidsenliga stambanor i det svenska
jarnvagssystemet och dess stambanestruktur, nya stambanor med hégre kapacitet for att méta behovet av mer
person- och godstransporter samt ge utrymme for att halla befintligt jarnvagssystem i trim.

Det ar dock viktigt att satsningen pa nya de nya stambanorna sker pa ett satt som integrerar dem och deras
trafik med befintligt jarnvagssystem. Utbyggnaden av nya stambanor far inte ske pa bekostnad av underhall och
utbyggnad av befintliga végar och jarnvagar i andra delar av Sverige som inte direkt berors av de nya
stambanorna. En satsning pa nya stambanor maste dven inkludera att de nya stambanorna och deras stationer
lankas ihop med och férstéarker kapaciteten pa befintlig transportinfrastruktur sa att den 6kade tillgéngligheten
och kapaciteten kommer hela det svenska transportsystemet till del.

Nya stambanor majliggor bade overflyttning av resor med personbil och flyg samt av transporter med lastbil till
jarnvag. Snabba personresor kommer till stor del att ske pa den nya stambanan, vilket ger maojligheter till 0kat
resande samtidigt som det frigér kapacitet for godstransporter och fler personresor pa de befintliga
stambanorna. Godstrafiken paverkas positivt pa flera satt. Antalet méjliga godstaglagen per dygn pa Vastra och
Sodra stambanan 6kar kraftigt. Vidare minskar fordrojningstiden for godstag, majligheten till trafikering med
langa (750 m) godstag dkar liksom mdjligheten att framféra godstdg under persontrafikens hégtrafikperiod.

Centerpartiet var med om att sjosatta Sverigeforhandlingen med det tydliga uppdraget att mojliggora att tagen
ska in i stdderna. En annan viktig del i férhandlingsuppdraget var att 6ka kollektivtrafiken, forbattra
tillgangligheten och 6ka bostadsbyggandet i Stockholm, Géteborg och Malmé. En barande del med
Sverigeforhandlingen ar att skapa storre arbetsmarknadsregioner sa att manniskor kan bo dar de vill i storre
utstrackning och arbeta pa en annan ort. Nar de nya stambanorna ar pa plats kommer det att uppsta en
arbetsmarknadsforstoring och frigoras kapacitet for godstrafik pa sparsystemet i dess helhet.

Sverigeforhandlingen och de nya stambanorna &r en satsning pa infrastruktur i hela Gotaland. Centerpartiet drev
dock d igenom i JA att en utbyggnad av jarnvagen aven ska ske i Svealand och Norrland.

Kostnaden for att genomfora Sverigeférhandlingen ar inte faststélld. Trafikverket har levererat olika modeller
som kostar olika mycket, inte minst beroende pa hur centrala stationslagena ska vara pa de orter som finns
mellan Stockholm, Goteborg och Malmé. En poéang med Sverigeforhandlingen ar de centrala stationslagena som
gor att det ska ga smidigt att stalla bilen eller cykeln och hoppa pa taget.

All utbyggnad av infrastruktur innebar att mark tas i ansprak. Fragan om avvagningen mellan markatkomst och
infrastruktur ar inte enkel och har maste noggranna analyser goras. Till detta kommer en ny teknik som nyligen
lanserats att bygga stambanor pa fundament ovan mark, vilket skulle reducera markbehovet vasentligt. Denna
teknik anser Partistyrelsen vara intressant eftersom den minskar behovet av mark och ar bade billigare och gar
snabbare. Viktigt ar dock att klimatbelastningen av att anvédnda sa mycket cement inte blir fér hog.

Planeringsprocessen for jarnvagar paminner i princip om processen for allménna vagar. Det finns sedan ar 1996
en speciallag, lagen om byggande av jarnvag, som reglerar planerings- och markatkomstprocessen, med mera.
Vid byggande av en ny jarnvag, eller storre omlaggningar av en befintlig jarnvag, genomfor Trafikverket som ett
forsta steg en forstudie. Samrad ska ske med bland annat berérda lansstyrelser, kommuner och ideella
foreningar som foretrader miljé- och naturvardsintressen.

Om forstudien visar pa att alternativa jarnvagsstrackningar behéver studeras, sa ar nasta steg att genomféra en
jarnvagsutredning som redovisar olika utbyggnadsalternativ. Markatkomsten for jarnvagar kan ske med tvang pa
tva olika satt, dels lantmateriforrattning, dels domstolsforfarande.

Nar det géller nya jarnvagsstrackningar, som inte &r manga till antalet idag, kommer Banverket och markagarna
som regel Overens om ersattningar for

den mark som avstas och 6vrigt intrang. | de fall da parterna inte ar 6verens om ersattningen bestammer
lantmaterimyndigheten ersattningen efter egen utredning, sa kallad officialutredning. Det sker i uppskattningsvis
omkring fem procent av fallen vid byggande av ny jarnvag.

Det ar viktigt att understryka att Partistyrelsen anser att Sverige utover nya stambanor ocksa ska satsa mer pa
att rusta upp och underhalla det befintliga jarnvagsnatet. Detta ar ocksa i linje med vad partistimman beslutade
i Karlstad ar 2019 dar man slog fast att "Centerpartiet verkar for att genomféra férstérkningar och
forbattringsatgarder som krévs i det svenska jarnvagssystemet for en 0kad punktlighet och en 6kad
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framkomlighet pa landsbygden. Centerpartiet vill se en robust jarnvag i hela landet som omfattar
nyinvesteringar, upprustning och férstarkt underhall.”

Manga motionarer lyfter fram 250 km/h som en 6nskvéard hastighet. Bakgrunden till just denna hastighet torde
vara att det ar maxhastigheten som idag kan tillampas vid uppgradering av befintlig jarnvag, om Trafikverket
skulle fa i uppdrag att renovera upp det befintliga stambanorna.

Kostnaden for rusta en befintlig spardragning ar avsevart billigare an att anlagga ny rals, men att rusta upp en
befintlig jarnvag innebéar inte att den totala kapaciteten okar, och det ar den accelererande kapacitetsbristen
som maste atgérdas och det ar har klimateffekten finns. Nar de nya stambanorna byggs ska tag som trafikerar
banorna i 250 km/h kunna stanna till i centrumléagen for att maximera samhallsnyttan.

Partistyrelsen ser inget skal att idag lasa fast vilka exakta hastighetsbegransningar som ska rada pa de nya
stambanorna. Grundstommen i dagens stambanor ar fran bérjan avsedda for 50-60 km/h, teknikutveckling i
bada infrastruktur och fordonsteknologi har sedan dessa drivit hastigheterna langt utéver den ursprungliga. Nya
tag kan mojliggora hastigheter som ligger langt 6ver 320 km/h, och det &r darfor rimligt att man vid byggande av
nya stambanor tar hojd for teknikutveckling som mojliggor hogre hastigheter an 250 km/h. Pa sa satt kan taget
konkurrera med flyget, bade inrikes, men aven for transporter till kontinenten.

Partistyrelsen anser att det ar viktigt att ha ett europeiskt perspektiv med sig i denna fraga, inte minst i ljuset av
att allt fler manniskor ger uttryck for att vilja resa mer med tag, dven internationellt. Till exempel 6ppnar
Fehmarn-Baltforbindelsen ar 2029 som mojliggér direktkontakt med kontinenten.

En motionar lyfter fram att vi ar mitt i ett teknikskifte dar digitalisering och automatisering bara blir viktigare.
Detta menar motionéaren ifragaséatter nyttan och behovet av nya stambanor och stéller nya krav pa intermodalitet
och infrastrukturldsningar. Sjalvkorande lastbilar ar nu varen ar 2021 ute pa forsok. Fordonstillverkaren Scania
har fatt tillstand av Transportstyrelsen att testa sjalvkérande lastbilar i motorvagstrafik pa E4:an mellan
Sodertélje och Jonkoping. Lastbilarna ar sjalvkdrande men av sékerhetsskal 6vervakas farden av en forare.

Att knyta samman jarnvags- och vagnat sa att autonoma fordon kan trafikera delar av vart transportsystem ar en
klok idé. Overlag instammer partistyrelsen i att vi for att na vara olika nationella klimatmal maste ge den
elektrifierade fordonsparken samt gods pa sjofart och tag storre fordelar.

En motionér yrkar under sin sammanfattning "En omstart” pa att det gar att "knyta ihop Sverige med kontinenten
utan att satsa pa extremt hoga hastigheter” med vilka i sammanhanget menas nya stambanor med tag som gar i
320 km/h.

Nystarten som motionéren aberopar tar istallet for nybyggnation fasta pa Riksrevisionens fyrstegsprincip, dar
upprustning av befintlig infrastruktur ar ett av de steg som man ska granska innan nyinvesteringar.
Fyrstegsprincipen &r en sund princip och den fjarde nivan ar just att bygga nytt, vilket partistyrelsen anser
behdvs for att bygga Sverige starkt pa ett klimatvanligt satt in i framtiden. Detta hindrar inte Trafikverket fran att
underhalla det dvriga jarnvagsnatet.

En motionér vacker idén om att man skulle kunna premiera “nartagsforbindelser” i stérre utstrackning om man
lade ner Sverigeforhandlingen och istéllet rustade upp befintligt jarnvagsnat. Denna idé delar inte partistyrelsen
eftersom det inte skulle ge Sverige den nya jarnvégskapaciteten som behovs for 6kad person- och godstrafik.
Partistyrelsen delar bedémningen att det ar viktigt att de nya stambanorna majliggor for tagen att stanna i
centrala stationslagen, for att maximera samhallsnyttan. Men vi gér bedomningen att det kommer att bli sa med
Sverigeforhandlingen som motionéren énskar angaende "nartag”, namligen att ett storre jarnvagsnat med nya
stambanor inte bara gynnar fjarrtrafiken, utan dven regiontagen. Da blir det en mix av snabba fjarr- och
regiontag.

En motionar uppehaller sig kring Skanes forutsattningar for nya stambanor. Motionéaren vill att Trafikverket
andrar det planeringsarbete som just nu pagar mellan Hassleholm och Lund avseende férberedelser infor nya
stambanor dar hoghastighetstag kan trafikera. Den planering som ar i full gang sedan ar tillbaka eftersom det
skulle innebédra enorm kapitalforstéring i nedlagt arbete och material, dessutom &r denna del av de nya
stambanorna redan finansierad enligt innevarande nationell plan. Den utredning och analys som motionaren
efterlyser fran Trafikverkets sida avseende "nyttan med nya stambanor” anser partistyrelsen redan vara gjorda,
fragan ar valdigt valutredd.

| Januariavtalet stod det uttryckligen att nya stambanor ska anldggas mellan Stockholm, Géteborg och Malmg,
att jarnvagen i norra Sverige ska byggas ut och att projekteringen av Norrbotniabanan paskyndas. Daremot stod
det inget om att det specifikt ska byggas jarnvag for 250 km/h-jarnvag i norra Sverige.

Partistamman beslutade:
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att Centerpartiet verkar for att genomfora forstérkningar och forbattringsatgarder som kravs i det svenska
jarnvagssystemet for en 6kad punktlighet och en 6kad framkomlighet pa landsbygden och i hela landet.

att Centerpartiet vill se en robust jarnvég i hela landet som omfattar nyinvesteringar, upprustning och
forstarkt underhall med fokus pa klimatnytta, resenarsnytta och hallbarhet.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
6.53.3
6.55.1
6.55.4
6.55.5

6.59.2

Partistdmman avslog foljande motioner:
6.50.1
6.51.1
6.51.2
6.51.3
6.52.1
6.53.1
6.53.2
6.53.4
6.54.1
6.54.2
6.54.3
6.55.2
6.55.3
6.55.6
6.55.7
6.56.1
6.57.1
6.58.1

6.59.1
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6.60, 6.61, 6.62, 6.63, 6.64: Hastighetssankningar

6.60.1 att gora en ordentlig trafiksakerhetsutredning for de mindre véagnaten pa landsbygd och i de mindre
orterna i Sverige.

6.60.2 att vid nybyggnation eller ombyggnad av vagar anpassa for de oskyddade trafikanterna.
6.60.3 att aktivt arbeta for en trafiksédker miljo pa landsbygden och i de mindre orterna.
6.60.4 att pa olika satt fa trafiken att minska.

6.61.1 att Centerpartiet verkar for att nollvisionen revideras ur ett samhallsekonomiskt perspektiv som gynnar
alla landsandar och gor Sverige mindre, istéllet for storre, réknat i transporttid. Det maste vara majligt med hogre
hastigheter aven dar det inte byggs motorvagar.

6.62.1 att Centerpartiet verkar for en ny utredning av inforande av genomsnittsméatning av hastighet dar
klimatnyttan ska vara en parameter.

6.63.1 att Centerpartiet ser over Trafikverkets tillampning av insatsomrade “sénkta hastighetsatgarder” ur ett
bade ett naringslivs- och landsbygdspolitiskt perspektiv.

6.63.2 att Centerpartiet tar initiativ till att andra Trafikverkets insatser sa att mer fokus laggs pa modern teknik,
forbattringsatgarder och stéarkt underhall.

6.64.1 att Centerpartiet agerar i riksdagen for att avbryta Trafikverkets hastighetsséankningsprojekt och aterstélla
de sankningar som redan har genomférts.

6.64.2 att Centerpartiet agerar i riksdagen for att korrigera Trafikverkets storstadsglorifierande
investeringskalkyler.

Partistyrelsens yttrande:

Flera av motionarerna lyfter fragan om behovet av vagar med ratt anpassade hastighetsbegrénsningar sett ur ett
tillganglighets- och néaringslivsperspektiv. Bakgrunden ar att Trafikverket sedan ar 2014 jobbar med att
systematiskt anpassa hastigheterna pa statliga vagar till vagarnas utformning. Uppdraget beslutades i samband
med Nationell transportplan for aren 2014-2025. Fram till &r 2025 kommer cirka 120 mil statlig vag fa hojd
hastighetsgrans och cirka 425 mil att skyltas om till en lagre hastighetsgrans. Justeringarna sker over hela
landet.

Fram till dags dato har 245 mil blivit hastighetssénkt. Det betyder att for aren 2021 - 2025 aterstar 180 mil vag
att sénka hastigheten pa. De 90 km/h-vagar dar det passerar farre an 2000 bilar/dygnet har fatt behalla sin
hastighet. Pa en del av de vagar som fatt séankta hastigheter har Trafikverket dven vidtagit andra atgarder, till
exempel fartkameror, siktréjning och rafflande mittspar. Atgarderna har vackt kritik. Manga beslut att sénka
hastigheterna har 6verklagats av privatpersoner som menar att vagarnas skick klarar av 90 km/h och att
sankningarna innebar en férsamring av det trafikpolitiska tillganglighetsmalet, inte minst pa landsbygden.
Trafikverkets motivering for att genomféra hastighetssénkningarna ar att krockvaldet minskar kraftigt med en tio
km sé@nkning. Dodligheten i krockar i 80 km/h &r 40 procent lagre jamfort med att krocka i 90 km/h. Saledes &r
det Nollvisionen som ligger bakom deras beslut.

Centerpartiet driver fragan om att se dver hastighetsbegréansningarna inom ramen for den nationella
transportplanen for ar 2022 — 2033. Vi vill stoppa hastighetsséankningen pa vagnatet ute pa landsbygden och
menar att det ar en tillganglighetsfraga. Vi vill se 6ver manga av de hastighetsséankningar som har gjorts de
senaste fem aren. Vi tror att det gar att g tillbaka till 90 km/h pé flera végar. Precis som motionaren skriver
handlar det mycket om att anpassa tekniklosningar till den enskilda vagen till exempel anvanda sig av dynamiska
fartkameror i storre utstrackning, sa att hastigheten anpassas till vagunderlag och trafikintensitet, med mera.
Detta vill vi ta fasta pa. Det @r ocksa sa att den infrastrukturproposition som presenterades i april ar 2021 sa
finns det med forslag om att Trafikverket ska inféra till exempel trafiksituationsanpassade hastighetskameror i
storre utstrackning och darmed kunna ha kvar 90 km/h pa fler vagstrackor. Detta &r nagot Centerpartiet har
drivit igenom. Det &r en fraga om att na vart gemensamma trafikpolitiska mal Tillganglighetsmalet.
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Hastighetsbegransningarna har varit en del av regeringens trafikpolitik de senaste fem aren. Nu har vi chansen
till en utvardering och férandring av hastighetsséankningar nar den nya nationella transportplanen som tas fram.
Den trafiksédkerhetsutredning som motionaren efterlyser fér de mindre vagnaten skulle behova bli sa omfattande
att den inte kan forsvaras ur ett kostnadsperspektiv. Det rér sig om tusentals mil vdg som skulle bli foremal for
sarskilda utredningar. Idag finns ocksa faststallt att det ar nollvisionen som ska prégla trafiksékerheten i det
totala vagsystemet. Partistyrelsen vill dock daremot inte ga sa langt som att revidera Nollvisionen, som vi anser
vara forenligt med att héja hastigheten pa en del av de végar som fatt sankt hastighet. Nollvisionen ar det
langsiktiga malet att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor i Sverige. Detta ar en vision
och Centerpartiet anser att Nollvisionen och tillgédnglighetsmalet i trafikpolitiken gar att férena.

En motionér vill se en variant av trafikkameror som mater genomsnittshastigheten mellan tva strackor istallet for
vid en enskild punkt (fartkamera). Enligt den norska motsvarigheten till Trafikverket, Statens Vegvesen, har
strackméatningen natt dnskad effekt. Féljden har blivit ett halverat antal déda och skadade pa de aktuella
strackorna.

Modellen har dven utretts av Trafikverket i Sverige vid ett flertal tillfallen men &n sa lange finns inget
implementerat. Anledningarna till detta handlar om teknik och juridik men ocksa om personlig integritet.
Myndigheten hénvisar i det senare fallet till att man maste fotografera alla bilar som passerar en viss punkt — och
inte som idag, bara de som kor for fort vid en enskild fartkamera. Integriteten blir saledes i den norska modellen
lidande.

Trafikverket menar ocksa att systemet de fartkameror som finns i Sverige i dag och som mater hastigheten vid
en viss punkt ger en tillfredsstéllande hastighetssédnkning om man placerar dem tatt pa samma stracka; da far
man ner genomsnittshastigheten dven pa langre strackor.

Centerpartiet vill se andamalsenliga atgarder ute pa vagnatet for att 6ka trafiksakerheten. Vi vill bland annat se
dynamiska fartkameror som reglerar hastigheten efter vaglaget och trafikvolymen. Det ar teknik som vi tror kan
sanka olyckstalen och Oka trafiksékerheten. Nar det galler den metod som motionaren féreslar —
genomsnittsmatning — har den idag for stora problem med integriteten, precis som Trafikverket anfor.
Partistyrelsen kan darfor inte stalla sig bakom den metoden i dagslaget.

Partistamman beslutade:

att se over och korrigera Trafikverkets samhéllsekonomiska investeringskalkyler s& att de battre fangar upp
det varde som besdksnéaring och transporter av exportvaror skapar och tillvaratar samhallsvardet av ett
fungerande och tillforlitligt landsvagsovergripande vag- och jarnvagsnat,

att Trafikverket uppdras att revidera strategin for att uppna nollvisionen genom krav pa aktiva
trafiksékerhetshojande atgarder istallet for passiva generella hastighetssankningar. Modern teknik i och
utanfér bilarna méaste anvandas for att gora det mojligt med hogre hastigheter dven déar det inte byggs
motorvagar.

Partistdmman instamde i intentionerna i féljande motioner:
6.60.2
6.60.3
6.63.1
6.63.2

6.64.1

Partistdmman avslog féljande motioner:
6.60.1

6.60.4
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6.61.1

6.62.1

6.64.2

6.65, 6.66: Sjofart

6.65.1 att verka for att anpassa regelverk och lagstiftning for att mojliggéra autonom sjofart.
6.66.1 att sjofarten, som ar avgiftsfinansierad, bor likt vag och jarnvag blir anslagsfinansierade.

6.66.2 att avgiftsmodellen inte ska missgynna godset att kunna vélja ostkusten och insjohamnar med lang
insegling.

Partistyrelsen yttrande:

Inom andra transportslag pagar en utveckling inom sjéfarten mot mer automatiserade fartyg. Detta ligger i linje
med hur Sverige kan profilera sig som sjofartsnation. Svenska rederier ar varldsledande i teknikutveckling och
automatiserad sjofart ar en del i ett effektiviseringsarbete som pagéatt under alla ar och fortsatter att gora sa.
Inom IMO kommer Sverige att ha en viktig roll i dessa fragor eftersom Sverige &r ordférande i MASS (Maritime
Autonomous Surface Ships). Transportstyrelsen dr den myndighet som tillsammans med Sjéfartsverket studerar
de legala forutsattningarna for att ge sjofarten forutsattningar att automatisera sjofarten.

Som alltid nar ny teknik utmanar den gamla uppstar problem och har maste lagstiftningen rora sig framat i
samma takt som branschens 6nskemal och behov, annars tappar svensk sjofart avsevard konkurrenskraft mot
andra lander, dar automatiserad sjofart har kommit léngre. Precis som motionaren lyfter fram behdéver alltsa
lagstiftningen hdnga med i den tekniska utvecklingen, oavsett om det handlar om att dessa obemannade eller till
viss del bemannade fartyg ska transportera manniskor eller gods.

Motionaren lyfter fram vikten av intermodala I6sningar for att n& klimatmalen. Motionen tar sitt avstamp i
sjofarten i Mélaren dar motionéaren vill se nya avgiftsmodeller som skulle gynna 6kad sjofart. Resonemanget leder
fram till férslag om en reformering av finansieringen av Sj6fartsverket. Partistyrelsen delar motionarernas
intentioner avseende intermodaliteten. Att nyttja sjofarten &nnu mer @n idag utgoér en viktig del for att
transportsektorn ska na klimatmalen. Sjofarten har idag ocksa tillgdnglig kapacitet att ta emot mer gods. For att
kunna uppfylla detta krévs ocksa att konkurrensvillkoren mellan trafikslagen utjamnas. Idag finansieras
Sjofartsverket sin verksamhet genom farleds- och lotsavgifter. Centerpartiet vill se en 6versyn av nuvarande
finansieringsmodell. Sjofartsverket tar in farledsavgifter och miljodifferentierade avgifter. Myndigheten har dock
haft svart att miljodifferentiera pa ett tillfredsstéllande séatt. Idag far till exempel fartyg som har eldrift - och
darmed slapper ut noll CO2 - héjda avgifter.

Darfér behover Sjofartsverket ta ett helhetsgrepp i denna frdga. Centerpartiet vill se en bred 6versyn och
forordar en utvecklad bonus malus modell. Vi anser ocksa att Sjéfartsverket brister i sin analys avseende hur
héjda farledsavgifter paverkar méjligheten att flytta 6ver gods fran lastbil samt réls till sjofart. Denna kritik ar
enhéllig fran Transportstyrelsen, Trafikverket, Trafikanalys och Regelradet. Vi vill darfor att regeringen ger
Sjofartsverket i uppdrag att battre analysera effekterna av sina befintliga avgifter samt avgiftsforslag samt en
utvecklad miljodifferentiering med avseende pa dess effekter pa overflyttning av gods till sjofart. Daremot kan
partistyrelsen inte stélla sig bakom de i nulaget langtgéende forslag som motionaren lyfter fram, det vore att
reformera Sjo6fartsverket i grunden.

Partistamman beslutade:

Att Centerpartiet verkar for att ge Sjofartsverket i uppdrag att analysera effekten av dagens avgiftsmodell och
komma med forslag pa en utvecklad miljodifferentiering som gor det I6nsamt att flytta gods fran vag och
jarnvag till sjofart, oavsett hamnens relativa lage i Sverige.
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Partistdmman beslutade att bifalla foljande motioner:

6.65.1 att verka for att anpassa regelverk och lagstiftning for att mojliggéra autonom sjofart.

Partistdmman avslog foljande motioner:
6.66.1

6.66.2

6.67: Upprustning av inlandsbanan

6.67.1 att verka for att regeringen beslutar att stalla upp med ett garantildn pa 1,4 mdr kr for att bankerna skall
lana ut resterande.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram behovet av en val fungerande infrastruktur i norra Sverige, inte minst sett mot bakgrund
av de enorma investeringar som kommer att goras framforallt utmed kusten i Vasterbotten och Norrbotten de
kommande decennierna. Centerpartiet varnar utbyggnaden av Inlandsbanan, som med ratt investeringar kan bli
annu viktigare for godstransporter och dessutom frigéra utrymme pa andra banstrackningar.

Varen ar 2021 antog riksdagen en infrastrukturproposition. Denna kommer tillsammans med den nationella
transportplanen som arbetas fram under ar 2021 och ar 2022 att avgéra vilka enskilda objekt - vare sig det géller
vagar eller jarnvag — som blir finansierade fram till &r 2033. Nar det géller finansieringen av enskilda objekt ar det
viktigt att klargora vilka bidragsmajligheter som EU och andra organ tillhandahaller.

| grunden &r det dock alltid en inhemsk prioritering som ar avgérande. Inlandsbanan &r ett objekt som
Centerpartiet kommer att argumentera for inom ramen for nationell plan, men givet detaljeringsgraden i
motionarens yrkande kan partistyrelsen inte stélla sig bakom att-satsen. Generellt galler ockséa att partistimman
inte beslutar om enskilda objekt.

Partistdmman avslog foljande motioner:

6.67.1

6.68: Tunnlar Helsingborg - Helsingdr (HH-férbindelsen)

6.68.1 att Centerpartiet nationellt, regionalt och lokalt ska verka for att en framtida HH-forbindelse ska kunna
trafikeras av godstag, fjarrtag och bilar. Om detta inte blir mgjligt bor forbindelsen inte byggas och da bor istallet
andra alternativ utredas.

Partistyrelsens yttrande:

Sverige ska minska sina utslapp inom transportsektorn med 70 procent till &r 2030 och ha ett netto noll utslapp
ar 2045. Det kréavs breda ansatser inom flera omraden for att lyckas. Vi ser mojligheter inom 6kad elektrifiering,
Okad sjofart och mer gods pa tag.

Centerpartiet anser, liksom motionéaren, att det ar av hogsta vikt att effektivisera och modernisera den svenska
tagtrafiken. For att nd klimatmalen méaste godset flytta over till réls och tadg i storre utstrackning én idag och
ersatta flyg och bil for privatpersoner. Nya stambanor ar ett satt att fa till stdnd hogre kapacitet for intermodala
|6sningar, inte minst fran sjofart till réls vid anlop i Skane.

62



Centerpartiet anser att Trafikverket inte fullt ut analyserat konsekvenserna av Fehrman-Baltférbindelsen i sitt
senaste inriktningsunderlag. Vi vill se ett battre underlag dar for att i inom ramen fér den kommande nationella
transportplanen ar 2022 - 2033 kunna fatta beslut om investeringar.

Nar det géller mer specifikt vilka férbindelser som ska byggas mellan Sverige och Danmark har Centerpartiet inte
tagit stéllning till alternativen, dock stallde vi oss bakom en utredning av just HH-férbindelsen, en rapport som
kom varen 2021 och Region Skane staller sig bakom forbindelsen. HH-sparet ager saldes prioritet for Region
Skéne och det finns i denna forbindelse en del synergier knutet till nya stambanor som partistyrelsen ser positivt

pa.

Parallellt med HH-forbindelsen diskuteras samtidigt andra forbindelser mellan Sverige och Danmark, till exempel
har Landskrona lanserat Europasparet som ar en fast forbindelse mellan Landskrona och Képenhamn och
Malmo har pa senare tid lanserat idén om en Metrolinje mellan Malmé och Képenhamn.

Finansieringen av en eventuellt ny férbindelse mellan Sverige och Danmark ar nagot som pa sikt formodligen
maste in i den nationella transportplanen.

Partistyrelsen vill i detta skede inte ta stallning till nagon av de férbindelser mellan [anderna som har diskuterats.

Partistdmman avslog foljande motioner:

6.68.1

6.69: Infrastruktursatsningar i Skane

6.69.1 att Centerpartiet verkar for att Skane tilldelas en storre andel av de nationella infrastruktursatsningarna
for att rusta upp och utveckla transportinfrastrukturen och darmed transitinfrastrukturen i Skane.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram Skanes strategiska betydelse for det svenska transportsystemet. Sedan nagra ar tillbaka
pagar en diskussion mellan Region Skane, berérda kommuner, staten och naringslivet hur forbindelserna mellan
Danmark och Sverige kan utvecklas. Denna diskussion har fatt fart i samband med att byggnationen av Fehrman-
Baltférbindelsen har pabdorjats.

Vi anser att Trafikverket inte fullt ut har analyserat konsekvenserna av Fehrman-Baltférbindelsen i sitt senaste
inriktningsunderlag. Vi vill se ett battre underlag for att i inom ramen fér de kommande nationella
transportplanerna ar 2022 — 2033 kunna fatta beslut om statlig finansiering. Nar det galler mer specifikt vilka
forbindelser som ska byggas mellan Sverige och Danmark har Centerpartiet inte tagit stallning. Motionaren lyfter
fram en forbindelse som diskuterat, HH-forbindelsen, men samtidigt lanserar Landskrona kommun
Europasparet som ar en fast forbindelse mellan Landskrona och Képenhamn och Malmé har pa senare tid
lanserat idén om en Metrolinje mellan Malmé och Képenhamn

Centerpartiet vill fullfolja Sverigeférhandlingen.

Denna investering skulle gynna Gétaland och inte minst Skdne som skulle f& betydande investeringar i
jarnvagssystemet. Centerpartiet ar positiva till en forstérkning med nya och tidsenliga stambanor i det svenska
jarnvagssystemet och dess stambanestruktur, nya stambanor med hégre kapacitet for att méta behovet av mer
person- och godstransporter samt ge utrymme for att halla befintligt jarnvagssystem i trim. Det ar dock viktigt att
satsningen pa nya de nya stambanorna sker pa ett satt som integrerar dem och deras trafik med befintligt
jarnvagssystem och dess trafik. Utbyggnaden av nya stambanor far inte ske pa bekostnad av underhall och
utbyggnad av befintliga vagar och jarnvégar, i andra delar av Sverige som inte direkt berérs av de nya
stambanorna. En satsning pad nya stambanor méaste aven inkludera att de nya stambanorna och deras stationer
lankas ihop med och forstarker kapaciteten pad befintlig transportinfrastruktur sa att den 6kade tillgéngligheten
och kapaciteten kommer hela det svenska transportsystemet till del.

Riksdagen fattade beslut om en infrastrukturproposition varen ar 2021. Under hosten ar 2021 och varen ar 2022

ar detta forlag ute pa remiss och ett arbete pagar for att konkretisera vilka objekt som ska fa statlig finansiering.
Generellt galler att partistdmman inte beslutar om enskilda objekt i nationell plan.
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Partistdmman avslog foljande motioner:

6.69.1

6.70: Taxidronare

6.70.1 att man snarast utreder om inte alternativet taxidronare ar ett battre alternativ an hoghastighetstag.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill se en mangfald olika transportslag for att skapa flexibilitet for resenédrerna och &ar kritisk till idén
att bygga hoghastighetstadg. Det motionédren avser med taxidronare kan snarast betecknas som
helikopterverksamhet och denna transporttjanst har sin funktion fér personbefordran och ambulanstransporter,
men kan i kapacitet inte méata sig med tag och ej heller fungera som godstransportor.

Partistdmman avslog foljande motioner:

6.70.1

6.71: Omstrukturering av Trafikverket

6.71.1 att Centerpartiet ska verka for en utredning av Trafikverket med syfte att géra verksamheten mer effektiv.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram en erfarenhet som manga kommunalt aktiva politiker har avseende kostnadskalkyler och
slutnotor fran Trafikverket, namligen att Trafikverket bygger dyrt. Detta verkar ocksa vara en mer allméan kritik
och Riksrevisionen har narmat sig narliggande fragestallningar de senaste aren i tva olika rapporter: Drift och
underhdll av jérnvdgen — omfattande kostnadsavvikelser (RiR 2020:17) samt Drift och underhdll av statlig vég —
betydligt dyrare dn avtalat (RiR 2019:19).

Bada dessa rapporter indikerar att bade angaende anlaggning och underhall av vég och jarnvag ar det svart for
Trafikverket att skatta kostnader och att projekten inte sallan blir dyrare. Centerpartiet har arbetat med denna
fraga under manga ar och lat Riksdagens utredningstjanst RUT ar 2020 titta narmare pa om de fanns tydliga
indikationer pa hur mycket dyrare det ar att lata Trafikverket anlagga GC-vagar jamfért med om dessa byggdes i
kommunal regi.

Slutsatserna var inte konklusiva eftersom det &r en komplex materia att rakna pa. Det ar under alla
omsténdigheter rimligt att drygt 10 ar efter en mycket omfattande reform som sammanlaggningen av Vagverk
och Banverk innebar, att man goér en genomlysning for att se att uppsatta mal uppnatts.

Det skulle behévas finnas mer transparens i dessa fragor, inte minst eftersom det dven finns indikationer pa att
Sveriges anlaggningsprojekt utférda av Trafikverket @r dyrare &n motsvarande projekt i andra lander.

Det blir ocksa svart med budgetering och genomférande av byggprojekt for manga kommuner nar man marker
att Trafikverket, precis som motionaren skriver, ofta ligger 50 procent 6ver den kostnadsbild som kommunen
tagit fram. Fragan fortjanar ytterligare analys, anser partistyrelsen.

Partistamman beslutade att bifalla foljande motioner:

6.71.1 att Centerpartiet ska verka for en utredning av Trafikverket med syfte att géra verksamheten mer
effektiv.
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6.72: Sveriges framtida infrastrukturstrategi

6.72.1 att Centerpartiet tillsétter en arbetsgrupp som har till uppgift att foresla en férsta hallbar lokal
transportstrategi.

6.72.2 att Centerpartiet tillsatter en arbetsgrupp som har till uppgift att foresla en forsta hdllbar regional
transportstrategi.

6.72.3 att Centerpartiet tillsatter en arbetsgrupp som har till uppgift att foreslad en forsta hallbar nationell
transportstrategi.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram frdgan om hur framtidens resmonster kommer att se ut, delvis utifrdn den erfarenhet vi
nu bar med oss frdn pandemin och de nya beteendemdnster som utvecklats. Motionéaren ar kritisk till flyget.

Sverige ar ett avldngt land och det kommer darfor under 6verskadlig tid att finnas behov av flyg. Vi ser att
omstaéllningen fran enbart fossila drivmedel till en storre inblandning av grona bréanslen sker [6pande, bdde som
en konsekvens av marknaden sjélv, men ocksé utifrdn politiska styrmedel. For att kunna ha en levande landsbygd
och knyta ihop landet maste vi ha ett hallbart flyg. Det utvecklas idag ocksa elflyglésningar som kommer att
trafikera kortare stréackor.

Pa sikt kommer taget att konkurrera ut flyget pa en del strackor. Utifrdn de nya stambanorna och 6kade
taghastigheter ar det svart att se att flyget skulle vara konkurrenskraftigt nar det géller transporter mellan vara
tre storsta stader. Darfor ar det viktigt att fullfélja Sverigeférhandlingen.

Arbetet med att politikutveckla inom omradena klimat och infrastruktur @r en central uppgift for politikenheten
samt for vara kommun- och regionpolitiker och riksdagsledaméterna. Infor denna stdmma har partistyrelsen
tillsatt en arbetsgrupp som arbetar med grén omstéllning. Samtidigt padgar under &r 2021 och ar 2022 ett arbete
med att utifrdn de infrastrukturpropositionen som antogs av riksdagen varen 2021 ta fram innehéllet i den
nationella transportplanen. Partistyrelsen anser att det hallbarhetsarbete som motionaren efterlyser redan finns
inom ramen for partiets I6pande politikutvecklings- och reformarbete.

Partistdmman avslog féljande motioner:
6.72.1
6.72.2

6.72.3

6.73: Anonyma mobiltelefonkort

6.73.1 att forbjuda anonyma mobiltelefonkontantkort.

Partistyrelsens yttrande:
Motionaren foreslar att anonyma kontantkort till mobiltelefoner forbjuds.

Anonyma, oregistrerade, kontantkort for mobiltelefoner kan idag kdpas i Sverige och anvéands ofta av kriminella
for att kunna kommunicera anonymt. Om kontantkort ar registrerade kan Polisen och Sékerhetspolisen lattare
positionera, avlyssna och spara kriminella personer.

Fragan om anonyma kontantkort var uppe till diskussion pa partistdmman 2019. Partistdmman landade da i
beslutet att Polisen behdver kunna spara och avlyssna kriminella och att registrering av kontantkort skulle kunna
vara en effektiv atgard dven om det finns vissa svarigheter, exempel malvaktsproblematik. Uppfattningen var
darmed att registreringsskyldighet av kontantkort borde utredas, men att det var viktigt att de féretag som i
praktiken kommer att béra ansvaret for att registreringen efterlevs, far praktiska mojligheter att uppfylla kraven
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och att deras kostnader inte blir alltfor stora. Partistyrelsen star alltjamt bakom partistammobeslutet fran 2019
att stalla sig positiv till registrering av kontantkort for att begransa kriminalitet och féreslar darmed
partistdamman att instdmma i motionens intention.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

6.73.1

6.74, 6.75, 6.76: Hallbara stader, Bromma flygplats och icke-statliga flygplatser

6.74.1 att reglerna skarps pa krav av laddinfrastuktur till att ocksa gélla gatuparkering i flerbostadsomraden.

6.74.2 att installation av solceller och solfangare ska vara bygglovsbefriade dven inom kulturmiljéomraden
medan krav pa bygglov kvarstar pa k- och g-maérkta fastigheter.

6.74.3 att ta fram nationella krav for tathet av laddinfrastruktur for storstadsomréden och landsbygd.

6.74.4 att Centerpartiet verkar for att pa EU-niva maojliggora internationella transporter av koldioxid fran
avskiljningsanlaggningar till lagringsplatser, med flera olika typer av transportlésningar (exempelvis med sjéfart
eller vagburna transporter).

6.74.5 att Svenska Kraftnat far i uppdrag att planera och projektera for utdkad elektrifiering av Sveriges
storstadsomraden och uttka natkapacitet for att mota framtida behov och méjliggéra nya investeringar och

etableringar.

6.74.6 att Centerpartiet ska driva frdgan om att tillsatta en utredning med syfte att halvera tidsatgangen for
tillstdndsprocesser for utbyggnad av elnat och kraftledningar.

6.74.7 att Centerpartiet ska verka for en utredning som ser 6ver betalningsmekanismer for systemtjénster och
utreder mojliga |6sningar till effektmarknader i elnatsomraden med kapacitet- och effektbrist.

6.74.8 att den lokala kraftvarmens konkurrenskraft stéarks genom differentierad avfallsforbranningsskatt samt
att Centerpartiet ska initiera en nationell strategi for 6kad insamling, sortering och atervinning av hushéllsavfall.

6.74.9 att Centerpartiet motsatter sig byggandet av Horstensleden.

6.74.10 att staten foljer upp arbetet med Stockholmsférhandlingen och 6kar sin andel av investeringen i en
fortsatt utbyggd tunnelbana och pendeltagstrafik i Stockholms lan.

6.74.11 att staten finansierar en ny transportvég for sparbunden godstrafik 6ver Mélargranssnittet i Stockholms
kommun for att 6ka kapaciteten och starka systemets robusthet och flexibilitet.

6.74.12 att Centerpartiet ska verka fér genomforande av projektet Oslo-Stockholm 2.55, dvs en ansténdig och
genare jarnvag mellan Oslo och Stockholm.

6.74.13 att 6ka Stockholmsregionens andel av statens anslag for trafiksatsningar till att minst motsvara andelen i
befolkning.

6.74.14 att Centerpartiet verkar for att utreda behovet av samt finansiering av infrastrukturatgarder for att
langsiktigt sakra floden av persontrafik och gods till och fran Arlanda med bibehallen princip om totalt

utslappstak.

6.74.15 att Centerpartiet verkar for att skyndsamt fa till stdnd ett regeringsbeslut som mgjliggor en fjarde
landningsbana p& Arlanda med tillhérande flygplatsinfrastruktur.

6.74.16 att Centerpartiet ska verka for en nedléaggning av Bromma flygplats.
6.74.17 att Centerpartiet ska verka for att staten avslutar koncessionen for snabbsparstrafik, spar- och

stationsanlaggning fran Stockholm City och Arlanda flygplats for att medge uttkat sparbundet resande till
Arlanda.
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6.74.18 att beslut och forvaltande av trangselskatter ska regionaliseras.

6.74.19 att anvisa statlig medfinansiering och férhandlingsperson for en "Képenhamnsforhandling” med
kommunerna och regionen om strategisk utbyggnad av regionalt sammanhangande cykelnat.

6.74.20 att finansieringsansvaret for cykelinfrastruktur ska oka.

6.74.21 att Trafikverket far i uppdrag att gora cykel till ett eget trafikslag inom sin verksamhet och att vaglagen
andras for att starka cykelvégarnas status och mojliggéra cykelvagar frikopplade fran bilvag.

6.74.22 att Trafikverket far i uppdrag att 6ka takten for byggande av cykelvagar och att medel avséattas for detta.
6.74.23 att sakerstalla att 0kade medel avsatts for anldggande av nationella cykelleder for turism.
6.75.1 att driftbidraget for icke statliga flygplatser ses 6ver och avsevart hojs for rattvis konkurrens.

6.76.1 att Centerpartiet ska verka for en snabb avveckling av Bromma Flygplats samt sanering av mark och
byggnation av en klimatsmart stadsdel.

Partistyrelsens yttrande:
Energi och klimat:

Tack vare ett initiativ fran Centerpartiet har Boverket antagit nya regler avseende krav pa tillgangliga
laddningspunkter vid om- eller nybyggnation av bostadshus och lokalbyggnader.

Kraven omfattar parkeringsplatser som &r placerade pa byggnaden eller bostadens tomt. De nya reglerna galler
ocksa retroaktivt for lokalbyggnader som har en bilparkering med fler an 20 parkeringsplatser. Partistyrelsen
anser att det ar rimligt att det ska finnas krav pa lokaler som har en gatuparkering i anslutning att ocksa
tillhandahalla laddningspunkter, men inte om det &r staden som ansvarar for gatuparkeringen.

Centerpartiet anser att det ar viktigt att uppdatera vara regelverk for att mojliggora en snabbare utbyggnad av
solceller. Partistyrelsen instdmmer med motiondren om att solceller, inklusive integrerade, inte ska vara foremal
for bygglov, med undantag for k- och g-maérkta fastigheter.

Centerpartiet har lange varit drivande for att utbyggnadstakten av laddningspunkter ska snabbas pa. Nar vi
forhandlade klimathandlingsplanen betonade vi vikten av sammanhangande strak for laddinfrastruktur langs
vara storre vagar. Vi formulerade ocksa stod for att styra utbyggnaden till “de vita flackar” dar det idag saknas
infrastruktur for laddning. Vi har dartill infort det gréna avdraget, dar privatpersoner kan investera i laddstolpar
och fa avdrag direkt pa fakturan.

Partistyrelsen delar motiondrens beddémning om att det ar viktigt med en fullgod infrastruktur for att mojliggora
elektrifieringen. Centerpartiet har inom ramen for arbetet med den nationella elektrifieringsstrategin efterstravat
detta mal. Partistyrelsen vill ocksa understryka att teknikutvecklingen for laddbara fordon gar snabbt, vilket
ocksa innebar en forbattrad rackvidd. Partistyrelsen anser att det ar viktigt med nationella mal for tathet, att
infrastrukturutbyggnaden ska vara effektiv och att behovet av laddpunkter ska analyseras I6pande. Daremot
staller sig partistyrelsen inte bakom lagstadgade nationella krav.

Idag bygger EU:s regelverk pa principen att koldioxid ska avskiljas och lagras pa samma plats. Regelverket utgar
ocksa ifran att koldioxiden ska transporteras fran avskiljningen till slutforvar med hjélp av rérledningar. Detta &r
inte anpassat till dagens férutsattningar. Centerpartiet avser driva en uppdatering av EU:s regelverk, sa att det

ska vara tillatet att transportera koldioxid fran utslappskallan till dess slutforvar med hjalp av exempelvis sjofart.

Centerpartiet har varit med och forhandlat den nationella elektrifieringsstrategin. Det ar viktigt att ett liknande
arbete fortsatter, aven om arbetet inom januarisamarbetet inte fortséatter, vilket vi avser vara drivande for.
Partistyrelsen anser att elektrifieringen kommer att vara betydande for omstélliningen i hela landet, och det ar
viktigt att infrastrukturen byggs ut i takt med att anvandningen av elfordon okar.

Det behdver darfor goras aterkommande Gversyner for att se till att utbyggnadstakten ar tillrackligt effektiv. For
att sékra tillracklig natkapacitet i hela landet bade idag och i framtiden vill Centerpartiet ge Svenska kraftnat i
uppdrag att planera for en 6kad elefterfragan. Vi vill att det tas fram ett planeringsmal for att elsystemet ar 2040
ska kunna inrymma minst 300TWh utan kapacitetsproblem. Partistyrelsen instammer i att tillstandsprocesserna
maste bli effektivare. Tillstandsprocessen far inte bli en bromskloss i omstallningen. Darfor har Centerpartiet
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lange varit drivande for att mal ska tas om att halvera tidsatgangen, bade i budgetprocess och i regleringsbrev. Vi
har ocksa sett till att tillsatta en utredning som ska se 6ver det nuvarande systemet for miljoprévningar.
Utredaren ska lamna forslag pa majliga andringar i nuvarande regelverk samt andra atgarder som kravs for att
uppna en mer effektiv miljoprovning.

Olika kraftslag skapar eller genererar behov av stodtjanster. Med ett energisystem i omvandling ar det viktigt att
fortsatt sékra systemets stabilitet. De kraftslag som genererar ett stort behov av stodtjanster for att exempelvis
uppratthalla ratt spanningsniva, ska i hogre utstrackning bekosta behovet. Svenska kraftnat har i skrivande
stund fatt i uppdrag att Iamna forslag till regelférandringar och ersattningsmodeller for stodtjanster sasom
frekvensreglering, rotationsenergi och spanningsreglering. Centerpartiet valkomnar initiativet och understryker
vikten av att férslagen ska vara samhallsekonomiskt effektiva, bidra till forbattrat robusthet av systemet och
genomférandet av de energipolitiska malen.

Den nordiska elmarknaden &r en "energy only-marknad”, vilket innebar att man far betalt for den energi man
levererar. Effektmarknader syftar till att komplettera marknaden for att hantera bristsituationer. Vi har i Sverige
en effektmarknad i form av den effektreserv som ska finnas tillganglig under de kalla vintermanaderna. Istéllet
for effektmarknader anser Centerpartiet i foérsta hand att vi kommer behova flexibilitetsmarknader for att
avhjalpa kapacitet- och effektbristen, och ar drivande for att detta ska inkluderas i en reviderad elnatsreglering.

Kraftvarme:

Partistyrelsen instdmmer i att kraftvarmen ar och kommer fortsatt vara en fantastisk tillgang i Sveriges
energisystem. Centerpartiet vill darfor se en sammanhallen strategi for att starka konkurrenskraften for
kraftvarmen. Fér Centerpartiet ar det viktigt att vara miljoskatter pa ett effektivt satt bidrar till genomférandet av
vara miljo- och klimatmal. Mot bakgrund av detta har Centerpartiet varit med och gett Skatteverket ett uppdrag
som syftar till att utvérdera avfallférbranningsskattens effekter och undersoker méjliga @ndringar i regelverket.
Oversynen ska bland annat se éver skattens effekter pa avfallsfldden samt effekterna pa utslappen, liksom
paverkan pa kraftvarmens konkurrenskraft. Utvarderingen ska redovisas senast den 1 oktober 2021. Vi har ocksa
varit med och gett en utredare i uppdrag att undersdka huruvida fler undantag i saval avfalls- som deponiskatten
ska inféras med syftet att forbattra materialatervinningen. Uppdraget presenteras i februari 2022. Partistyrelsen
noterar att motionens inriktning till stor del tacks av detta pagaende arbete.

Partistyrelsen instammer ocksa i att en avfallsforbréanningsskatt dar skatten differentieras per material istallet
for att endast berdknas pa vikt ar en relevant fraga, eftersom olika material har varierande miljé- och
klimatpaverkan. En differentierad skatt skulle ddrmed vara hogst 6nskvart i teorin, men ar svar att tillampa i
praktiken. Detta da produkter avsedda for atervinning inte séllan &r mycket heterogena i sin sammansattning.
Dessutom finns det olika subkategorier som ytterligare forsvarar, dar biobaserad plast inte ar lika miljoskadlig
som exempelvis fossil plast, men det ar i dagslaget svart att sarskilja dessa pa forbranningsanlaggningarna. Detta
gor att en differentierad skatt riskerar att bli rattsosdker och skapa en stor administrativ bérda utifran dagens
teknik.

Partistyrelsen instdmmer vidare i att ytterligare incitament for insamling, forbattrad sortering och atervinning av
hushallsavfall behévs. Genom den forsta nationella handlingsplanen for cirkular ekonomi var Centerpartiet med
och lade forslag om exempelvis skarpta etappmal for insamling av bland annat férpackningar och matavfall fran
hushallen. Ett producentansvarssystem for textilier, nagot som Centerpartiet drivit pa lange, forvéntas kraftigt
Oka insamlingen och utsorteringen av textilier och klader. Centerpartiet vill ocksa se skarpare ekodesignkrav pa
fler konsumentprodukter vilket hojer deras atervinningsbarhet samt se successivt 6kande kvotplikter pa bland
annat atervunnen plast och textil.

Miljs:

Motionaren lyfter fragan om Horstenssleden. Denna fraga har legat i langbank i flera decennier. Det ar
Trafikverket som tar fram forslag pa vilka projekt som ska inga i nationell plan. Dessa forslag baseras pa
samhaillsekonomiska kalkyler dar ocksa miljopaverkan tas in. Atgérderna ar utredda av manga parter, daribland
Trafikverket. Sammantaget beddms foreslagna atgarder bidra till en hallbar utveckling, samtidigt finns vissa
risker med storningar i orord natur kring Horsten, som behover utredas narmare. Partistyrelsen motsatter sig
inte detta projekt som saken ligger nu. Fragan maste ses i ett storre perspektiv, dar den grona omstéliningen
kraver en 6kad overflyttning av gods till sjofart och saledes en Gversyn av de forutsattningar som finns for
sjotransporter. Om Horstensleden blir av sa kommer den i sedvanlig ordning att bli foremal for ett mycket
noggrann MKB som sakerstaller miljon i skargarden.

Avseende Stockholmsforhandlingen sa kan Partistyrelsen konstatera att detta ar en fraga for de kommuner som

berors i Stockholms l1an samt Region Stockholm och regeringen. Centerpartiet nationellt har ingen delaktighet i
dessa forhandlingar.
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Motionaren lyfter fram behovet att “staten finansierar en ny transportvag for sparbunden godstrafik over
Malargranssnittet i Stockholms kommun.” En ny transportvag for sparbunden trafik ar ett objekt som fordrar
statlig finansiering och maste inrymmas i den nationella transportplanen vars arbete for planperiod ar 2022 -
2033 pagar for fullt. Generellt galler att partistdmman inte beslutar om enskilda objekt i nationell plan.
Angaende forbindelsen Stockholm-Oslo sé gav partistdmman i Malmé ar 2017 uppdraget till Centerpartiet och
riksdagsgruppen att i dialog med berorda regioner utveckla férslag kring hur gransoverskridande jarnvagsstrak,
Stockholm-Oslo, Goteborg-Oslo, kan stérkas och finansieras. Det ska sdgas att detta uppdrag hamnat i
skymundan med anledning av den intensiva fas som Sverigeférhandlingen och de nya stambanorna har varit i
sedan valet ar 2018 samt Januariavtalet ar 2019. Dock har det pa den privata sidan diskuterats vidare hur
strackning och finansiering skulle kunna se ut och Centerpartiet har i berérda kommuner och regionerna fort
fragan framat.

Motionaren anser att Stockholmsregionens andel av statens anslag for trafiksatsningar minst ska motsvara
andelen i befolkning. Férdelningen av medel ut den nationella planen avseende investeringar och upprustning av
befintlig infrastruktur sker inte utifran andelelen invanare i respektive region, utan utifran sammanvéagd
samhallsnytta. Under ar 2021 — 2022 pagar arbetet med att besluta om objekt infér kommande nationell plan
och partistyrelsen kan konstatera att det ar manga regioner — fran Skane i séder till Norrbotten i norr - som
argumenterar for att deras lan har blivit asidosatt i relation till folkm&ngd och behov. Stockholm ar inget
undantag.

Cykling:

Motionarerna vill se en 6kad satsning pa cykel som transportslag och ddrmed matchande investeringar och
regelforenklingar for att framja utbygganden av GC-vagar. Cykling ar ett transportslag dar Centerpartiet de
senaste aren tagit flera steg framat. Till exempel sa beslutade Partistamman i Karlstad ar 2019 att cykel far ta
storre del av resurser i den nationella infrastrukturplaneringen och att se éver behovet av atgarder,
regelforenklingar och lagéndringar som majliggor 6kad cykling i hela landet. Pa samma stamma slog man fast att
ge, nar tillfalle ges, Trafikverket i uppdrag att gora cykel till ett eget trafikslag inom sin verksamhet.

Stamman ar 2019 beslutades att cykel ska vara eget trafikslag men inte transportslag. Centerpartiets fokus ar att
gora IT till det femte transportslaget (att komplettera vag, jarnvag, sjo, luft).

Nar det géller fragan om en forandring i Vaglagen for att medge storre flexibilitet for kommuner att anlagga GC-
vagar ar partistyrelsens resonemang likadant som i Karlstad: Partistyrelsen anser vidare att det kan finnas skal
att se over regelverk och lagstiftning som idag verkar hammande for att forbattra cykelinfrastrukturen, till
exempel bér perspektiv och aspekter av en foréandring i vaglagen enligt motionérernas inriktning utredas. Det &r
viktigt att markagarperspektivet tydligt finns med i denna fraga sa att cykelvagar inte blir ytterligare en atgard
som legitimerar en 6kad expropriering. Sammantaget instammer partistyrelsen dock i motionens intentioner om
att vidta atgarder for att framja okad cykling.

Centerpartiet ser stora fordelar med 6kad cykling. Detta géller aven nar det kommer till cykling som
turistupplevelse. Det finns behov av att 6ka cyklingen genom investeringar, regelférandringar och tydliga
incitament. Den storsta delen av cykelvagarna ligger langs regional och kommunal infrastruktur. Den nationella
planen omfattar investeringsatgarder for cykling langs det nationella vagnatet medan medel for underhall
omfattar bade statliga cykelvagar langs nationellt stamvégnat och ovrigt statligt vagnat. | denna Gversyn bor ett
tydligt besdksnarings- och turismperspektiv finnas med.

Motionaren anser att Sverige och Stockholm har mycket av lara av andra storstéader internationellt nar det galler
hur man kan samverka 6ver kommungranserna for att bygga langre cykelleder. En stad som arbetat mycket pa
detta satt ar Képenhamn. Har kan konstateras att det satt pa vilket Region Stockholm och Stockholm stad
arbetar med cykelledsutbyggnaden star i bjart kontrast mot satsningarna i Kdpenhamn dar man planmassigt
byggt ett antal liknande snabbcykelleder fran storstadsregionens yttre delar till centrala Képenhamn. Dar har
cyklandet Okat kraftigt fran redan héga nivaer och ar nu det dominerande transportslaget. Den
samhallsekonomiska nyttan av storsatsningarna ar enorma.

Flyget:

Kommunikationerna till och fran Arlanda ar viktiga. Idag trafikeras Arlanda

ralsmassigt medelst Arlanda Express och delvis pendeltagstrafik. Till detta kommer bussar och taxitrafik. Ju mer
man kan styra resenérerna till Arlanda Express, desto battre ur klimatperspektiv, men for att gora detta
alternativ konkurrenskraftigt for storre grupper skulle prisbilden behéva andras. Swedavia skriver i sin rapport
Konsekvensanalys avseende fortida avveckling av Bromma Stockholm Airport som kom i september ar 2020, att
detta ar en viktig faktor om man ska lagga ner Bromma och satsa pa Arlanda. | sa fall skulle staten behodva ga in
och subventionera. Idag har A-Train rattigheter att driva Arlanda Express fram till ar 6.440. Fragan om att
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forhandla fram ett nytt avtal och/eller forsdka subventionera A-Train maste ses mot bakgrund av de beslut som
regeringen och Swedavia fattar med anledning av Bromma och Arlanda flygplatser.

Nar det géller att se 6ver andra transportmedel till Arlanda ar detta investeringar som regionen far driva och
prioritera. Varen 2021 beslutade riksdagen om infrastrukturproposition som satter ramarna for de kommande
10-15 arens investeringar i védgar och jarnvagar. Arbetet med att ta fram vilka objekt som ska rustas upp i
jarnvagssystemet samt vilka nyinvesteringar som gors ar ett arbete som pa gang under ar 2021 och ar
2022.Generellt galler att partistamman inte beslutar om enskilda objekt i nationell plan.

Fragan om Arlanda och Bromma har diskuterat intensivt det senaste aret. Den eventuella avvecklingen av
Bromma hanger ihop med en utveckling och investering i Arlanda. Utvecklingen inom flyget har varit dramatisk
sedan varen 2020 nar pandemin brét ut. Konsekvenserna har varit stora och Bromma har sett en minskning med
97 procent av trafikvolymen och det har i media och pa annat hall funnits en livlig debatt om Brommas 6de. Till
detta tillkommer diskussionen om de regionala flygplatsernas framtida 6de nar om flygvolymerna inte
atervénder.

Centerpartiets senaste stammobeslut kring Bromma och Arlanda ar fran ar 2017 i Malmé. Har landar stamman i
att Bromma ska vara kvar fram till atminstone ar 2038 och att Arlanda ska byggas ut Arlanda pa olika satt. Dock
byggde den argumentationen pa prognoser som visar att den internationella trafiken kommer ¢ka kraftigt i
betydelse framover. Detta ar nu betydligt osakrare.

De investeringar som namnts for att teoretiskt klara att overta trafiken fran Bromma flygplats ar att bygga en
fiarde rullbana. Sannolikt ar dessa prognoser i "basta” fall framskjutna, i annat fall helt Gverspelade.

Regeringen bestallde av Swedavia sommaren ar 2020 en rapport om Brommas framtid givet pandemin. Swedavia
levererade olika konsekvensanalyser - ur ett affairsmassigt perspektiv - av att i fortid stanga Bromma Airport.
Rapporten fick namnet Konsekvensanalys avseende fortida avveckling av Bromma Stockholm Airport. Swedavia
argumenterar i rapporten kraftfullt for att Bromma ska avvecklas i fortid, huvudsakligen eftersom
kapacitetséverskottet under dverskadlig tid ar sa stort och att Arlanda relativt omgaende kan ta over befintlig
flygtrafik. Att driva Bromma med nuvarande trafikunderlag ar en betydande forlustaffar, exakt hur mycket
Bromma bloder ar dock en affarshemlighet. Rapporten noterar ocksa att inrikes resandet tappat trafik under se
senaste aren. Ar 2019 gick inrikesresandet i Sverige ner med nio procent fran féregaende ar.

Under hosten ar 2020 och varen 2021 har det framkommit att BRA, den operatér som haft majoriteten av
trafiken pa Bromma, vacklat fram och tillbaka om de vill fortsatta trafikera Bromma eller flytta sin verksamhet till
Arlanda. Det har ocksa uppstatt nya affarskonstellationer och initiativ pa flygmarknaden for att ta upp trafiken pa
Bromma igen nar pandemin ar over.

Fragan om behovet av Bromma flygplats bor ocksa stéllas i relation till den alternativanvandning som marken
har, givet en nedlaggning. Bade Stockholms handelskammare och Centerpartiet i Stockholms stad har tagit fram
underlag som visar hur en helt ny stadsdel kan véxa fram pa det omrade som idag domineras av flygplatsen. Man
kan ocksa konstatera att Arlanda finns redo, enligt Swedavia, att ta emot inrikesflyget fran Bromma och Bromma
laggs ned.

Pa samma gang ar resenarsperspektivet viktigt och nskemalet fran olika delar av landet att Bromma finns kvar,
atminstone tills ar 2038 nar avtalet med Stockholm stad I6per ut, for att garantera en stadsnara flygplats i
huvudstaden. Bade ur ett tidsperspektiv och ett upplevelseperspektiv att “landa mitt i storstaden” finns det skal
att lata Bromma finnas kvar.

Den som ager fragan om Bromma flygplats ar regeringen.Vi har darfor inte heller haft mgjlighet att ta del av den
fullsténdiga rapporten fran Swedavia eller haft mgjlighet till att diskutera de mer affarsmassiga 6vervéaganden
som myndigheten har gjort kring hur en nedlaggning av Bromma skulle se ut.

| dagslaget resonerar partistyrelsen som sa att Bromma behdvs for att sakerstélla ett inrikesflyg som binder
samman Sveriges kommunala och regionala flygplatser med Stockholm. Flyget ar viktigt for att halla ihop hela
landet. Servicen for resenarerna ar det primaéra. Det ar bra att vara myndigheter tar fram underlag och rapporter
som vi kan férhalla oss till. Swedavias rapport har utgangspunkt i bolagets affarsmassiga bedomning. For att fa
en helhetsbild sa maste den rapporten kompletteras med en utredning om vilka samhallseffekter som uppstar
vid en eventuell nedlaggning av Bromma. Pa langre sikt maste vi utvardera vad Coronapandemin kommer att
leda till for bestaende forandringar i resemonster, inte minst for inrikesflyget. Centerpartiet foljer darfér noga
utvecklingen och har en néra dialog med foretradare fran bade bransch, myndigheter och Swedavia nar det galler
hur behovet av flygkapacitet i Malardalen utvecklas. Nar elflyget kommer sa kommer ocksa nya rutter att uppsta
som inte nédvandigtvis utgar fran Stockholm som nav.
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Angaende de icke-statliga flygplatserna sa lyfter motionaren fram behovet av de regionala flygplatserna. Dessa
binder samman Sverige, skapar arbetstillféllen och 6kar maéjligheterna till turism i hela landet. Darfor ar det
viktigt for Centerpartiet att systematiskt arbeta for goda villkor for svenskt flyg — samtidigt som flygbranschen
stéller om till att bli mer hallbart — och dven dar har politiken en viktig roll som blaslampa for det arbetet. En
aspekt som komplicerar situationen for dessa flygplatser ar att EU-kommissionen genomfor granskningar av
vissa regionala flygplatser som erhaller statsstdd vilket skapar en osédkerhet kring hur framtiden ska bli for dessa.
De regionala flygplatserna har en pressad ekonomisk situation, samtidigt som de bidrar med trafik till de statligt
agda flygplatserna. Med det sagt sa har regeringen, pahejade av Centerpartiet, under det senaste aret gett
betydande bidrag till de regionala flygplatserna for att de ska kunna uppréatthalla en funktion av flyg och
helikopterverksamhet ur ett sakerhetspolitiskt perspektiv samt samhallsservice.

Enligt Centerpartiet behdvs en ny nationell flygstrategi. Sedan covid-19 drabbade landet har den reguljéra
flygverksamheten helt upphort eller bedrivits med enskilda linjer, nagra med temporéar allméan trafikplikt, men pa
nagra fa flygplatser. Regeringen sitter sjélv pa en viktig pusselbit — den nationella flygplatséversynen. | syfte att
ratta till en obalans mellan olika dgarformer och stéd- respektive icke stodberattigade regionala flygplatser
beslot regeringen 2018 att tillsatta en Flygplatsoversyn som bland annat skulle se 6ver dessa obalanser. Denna
Flygplatsoversyn skulle slutredovisa den 31 mars 2019 men den kom aldrig fram till ett resultat.
Flygplatsdversynen |opte parallellt med det sa kallade Arlandaradet som skulle utreda utvecklingen av Arlanda
flygplats.

I mars 2019 avbrots Arlandaradets arbete, ingen slutrapport presenterades och radet uppléstes. Likadant blev
det for Flygplatsoversynen. Dess slutrapport presenterades aldrig och nagon anledning har aldrig angivits varfor
man fortfarande, snart tva ar senare, inte har kommit fram med nagra svar eller forslag fran Flygplatsoversynen.
Vi driver fragan om att regeringen ska offentliggéra detta dokument for att kunna ta fram en uppdaterad
nationell flygpolitik dar de icke-statliga flygplatsernas roll kan tydliggéras. Centerpartiet har tagit ett
utskottsinitiativ i denna fraga i Trafikutskottet, dock utan att fa gehor én sa lange.

Centerpartiet anser att Swedavias avkastningskrav och vinstdelningsmodell darfor bor ses Gver i syfte att starka
de regionala flygplatsernas funktionalitet. Vid inférandet av flygskatten infordes dven en “kompensationspeng”
till vissa regionala flygplatser. Dessa pengar har dock inte kunnat anvandas da regeringen inte har utfardat den
forordning som krévs.

Partistdmman tog ocksa beslut i Karlstad ar 2019 att besluta i linje med vad motionaren efterfragar, namligen att
"Centerpartiet verkar for att &ndra och se 6ver finansiering och drift av vara flygplatser for att sékerstélla det
regionala flyget.”

Trangselskatt:

Tréngselskatt infordes den 1 augusti 2007 i Stockholm och 1januari 2013 i Goteborg. Skatten inférdes for att
forbattra framkomligheten och miljon, samt for att bidra till finansiering av infrastrukturen i staderna. |
Stockholm anvands intakterna fran trangselskatterna i huvudsak till regionala infrastrukturinvesteringar, till
exempel bygget av Forbifarten och nya t-banan till Barkarby och Nacka, men ocksa till Sparvéag syd, T-banan
mellan Alvsjé och Fridhemsplan samt Roslagsbanans utbyggnad.

| Goteborg anvands tréangselskatterna till finansieringen av ett infrastrukturpaket innehallande bland annat
Vastlanken, Marieholmstunneln och utbyggd kollektivtrafik - det sa kallade Vastsvenska paketet.

Fragan om trangselskatterna har varit uppe pa de senaste stammorna i Malmé och Karlstad och Partistyrelsen ar
positiv till att ge regioner och stader majlighet att skaffa sig storre radighet 6ver trangselskatten som verktyg for
att forbattra trafikmiljon. Centerpartiet anser att beslut om tréngselskatter - samt hur intékterna fordelas — i
storre utstrackning ska kunna fattas lokalt.

Dock, for att det inte ska bli for manga olika system forordar Partistyrelsen att regionala trangselskatter utgar
fran en avtalsform déar staten genom Trafikverket eller Transportstyrelsen varit involverade. Ett system
motsvarande det som galler for enskilda vagar ar rimligt, det vill sédga att lokala beslut och implementering
avseende avgifter medges men inom ramen for en gemensam lagstiftning. Trangselavgifter ska vara majligt att
infora kommunalt utan att ett riksdagsbeslut tas for varje enskilt fall.

Saledes anser Partistyrelsen att den nationella politiken bér skapa forutsattningar genom att anpassa nationella
regelverk och att utveckla tekniska standarder - men att ansvar och befogenheter decentraliseras.

Partistamman beslutade:

att regeringen tar fram nationella mal for tathet av laddinfrastruktur som ror saval parkeringsytor, vagnat som
hamnar.
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att Centerpartiet verkar for att pad EU-niva tillata internationella transporter av koldioxid fran
avskiljningsanléggningar till lagringsplatser, med flera olika typer av transportldsningar, exempelvis med
sjofart eller vagburna transporter.

att Svenska Kraftnéat far i uppdrag att planera och projektera fér utékad
elektrifiering och utékad natkapacitet for att méta framtida behov och majliggéra nya investeringar och
etableringar i hela landet.

att verka for en uppdaterad nationell flygstrategi som tar i beaktande bade fragan om flygkapacitet till och
frdn huvudstaden samt framtiden for de regionala flygplatserna i syfte att sékerstélla en god och hallbar
tillganglighet 6ver hela landet och mellan Sverige och andra lander.

Partistdmman beslutade att bifalla foljande motioner:

6.74.2 att installation av solceller och solfangare ska vara bygglovsbefriade dven inom kulturmiljéomraden
medan krav pa bygglov kvarstar pa k- och g-markta fastigheter, samt att avvikande takfarg, samt
byggnadsintegrerade solcellsinstallationer inte skall vara skél att avvisa solanlédggning.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
6.74.1
6.74.4
6.74.5
6.74.6
6.74.8
6.74.12
6.74.14
6.74.15
6.74.18
6.74.20
6.74.21
6.74.22
6.74.23

6.75.1

Partistdmman avslog féljande motioner:
6.74.3
6.74.7

6.74.9
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6.74.10

6.741

6.74.13

6.74.16

6.74.17

6.74.19

6.76.1

6.77: Konvertering av "Epa" till el ger hastighetsbonus

6.77.1 att EPA/A-traktorer ombyggda till el far hojd hastighetsbegrénsning till 45km/h.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram ett fordon som ar véldigt populért pa landsbygden; A-traktorn eller EPA-traktorn. Det ar
ett fordon som av ménga ungdomar anvénds for att ta sig till och fran olika platser dar det finns déliga allmanna
kommunikationer. Det &r ocksa ett fordon som engagerar manga med teknik- och motorintresse.

Maxhastigheten for EPA-traktorer samt A-traktorer ar idag 30 km/h. Det finns en efterfragan pa en justering av
hastigheten uppéat och Transportstyrelsen inledde i oktober &r 2020 en Oversyn av regelverket for A-traktorer
efter dialog med polisen och besiktningsféretagen. Myndigheten ska ta ett helhetsgrepp om och hur man
eventuellt kan justera i regelverket for A-traktorer. Idag far de som sagt bara kéra i 30 km/h och det finns
dnskemal fran ungdomarna att de ska fa kéra i 40 km/h (vill man kéra fortare &n sa fodras vanligt B-kérkort).
Denna rapport kommer sannolikt efter sommaren och ska sedan ut pa remiss.

Ett krav for att hdja upp till 40 km/t (n&got Transportstyrelsen kan géra pa egen hand) ar sannolikt att man satter
en maxvikt pa A-traktorn. Mopedbilen far ga i 45 km/h men ocksa vaga max 425 kg. En A-traktor far vdga manga
ton. Det ar sékrare att krocka i en A-traktor om man sitter i hytten, men den staller till med stoérre externa skador
och det ar darfor av trafiksékerhetsskal som Transporstyrelsen ej vill hdja hastigheten. De senaste 2-3 aren har
incidenterna med A-traktorer 6kat. Regelefterlevnaden angaende att bara kéra i 30 km/h ar lag och det kors pa
gator och cykelbanor dér de inte ska kora.

Partistyrelsen anser att det ar klokt att invanta Transportstyrelsens rapport i frdgan. Huruvida en
hastighetsckning ar rationellt eller ej handlar om de 6vergripande trafiksédkerhetstekniska frdgorna och inte om
fordonet har en elmotor eller en traditionell forbranningsmotor.

Partistamman beslutade:

att utifrdn Transportstyrelsens kommande utredning avseende regelférbattringar for A- och EPA-traktorer
verka for ett tydliggérande av regelverket for dessa fordon.

Partistdmman avslog féljande motioner:

6.771

6.78: Fordonsrelaterade skulder
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6.78.1 att utreda hur lagstiftningen om hur fordonsrelaterade skulder kan @ndras sa att skulder féljer dgaren och
inte fordonet.

6.78.2 att undersoka och ta fram kostnadsberédkning pa ett sékbart register dar det gar att soka pa en bil infor ett
bilkop och se om bilen har skulder.

6.78.3 att uppratta ett sokbart register dar det gar att sdka pa en bil infor ett bilkdp och se om bilen har skulder.

Partistyrelsens yttrande:

Motionen handlar om fordonsrelaterade skulder som, eftersom skulderna foljer fordonet och inte dgaren, kan
Overvéltras pa en ny dgare vid en fordonsforsaljning.

Aven om det ar méjligt att kontrollera fordonets skulder via Transportstyrelsens hemsida eller myndighetens
roststyrda kundtjanst, kan varken Transportstyrelsen eller Kronofogden Iamna en fullstandigt uppdaterad bild
over alla utfardade fordonsrelaterade skulder som finns for ett visst fordon. Det beror pa att det tar tid innan
vissa skulder uppdateras eller registreras i vagtrafikregistret. Koparen riskerar darmed att fa overta skulder eller
att fa fordonet beslagtaget av Kronofogden.

Centerpartiet driver sedan tidigare kravet pa en 6versyn av regelverket for att komma till ratta med problemet
med dessa bedragerier. Partistyrelsen instammer i intentionerna i motionen men vill inte skriva fast sigi en
specifik 16sning och foreslar darfor en ny att-sats.

Partistamman beslutade:

att det gors en 6versyn av regelverket for att motverka bedragerier med fordonsrelaterade skulder.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
6.78.1
6.78.2

6.78.3

6.79: Oka gransen for nar kdrkort for tungt slap behdvs for personbilar

6.79.1 att utokad B 96 behdrighet tas bort och att det istéllet ingar i normala B korkortet

6.79.2 att man med B korkort alltid far dra tomt slap om det vager mindre an 750 kg dven om
fordonskombinationen gér att det klassas som tungt (som inte tar hansyns till om det ar lastat eller ej)

6.79.3 att man med B korkort alltid far dra latt lastat sléap om det tillsammans med last vager mindre an 750 kg
aven om fordonskombinationen gor att det klassas som tungt (som inte tar hansyns till om det ar lastat eller e})

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fragan om en éversyn av dagens regler angaende krav pa behorighet for tungt slap.

Utokad behdrighet, sa kallat B96, infordes pa Centerpartiets initiativ ar 2013 och ger behérighet att kéra
fordonskombinationer med en sammanlagd totalvikt upp till 4 250 kilo, istéllet for 3 500 kilo med vanligt B-kort.
Om man redan har ett B-korkort kan man gora ett korprov for att fa utokad B-behdrighet. Man kan aven vélja att
ta utokad B-behorighet samtidigt som man tar sitt vanliga B-korkort. For att ta B96 behovs inget teoriprov.
Mojligheten att enkelt skaffa sig ratt att framfora ett fordonsekipage pa 4 250 kg verkar ha varit uppskattat och
ar motiverat ur trafiksakerhetssynpunkt. Motionéren har dock en poéang i att om det blir vanligare med elbilar -
vilket ar fallet — och om dessa 6verlag vager mer &n en traditionell bensin/dieselbil s& kan det bli aktuellt att se
over gransvardena for nar en forare maste skaffa en B96-behorighet. Idag ser dock partistyrelsen ingen
anledning att justera i granserna. Batteriet i elbilen ar for all del stort och vager ofta mellan 200 och 500 kg, men
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eftersom elbilar saknar andra tunga komponenter sasom, férbranningsmotor, vaxellada och bransletank med
branslet, blir skillnaden inte sa stor.

Partistamman beslutade:

att se Over gréansvardena nar det kravs behorighet till ett B96-korkort i takt med att elbilarna blir tyngre.

Partistdmman avslog foljande motioner:
6.79.1
6.79.2

6.79.3

6.80: Behovsanpassad hinderbelysning av vindkraftverk

6.80.1 att behovsanpassning av hindersbelysning ska tillatas.

Partistyrelsens yttrande:

Motionen betraktar vindkraften som del av framtidens energisystem, och lyfter det faktum att innovationer sker
for att minska vindkraftens paverkan pa manniska, natur och djurliv. Samtidigt argumenterar motionaren for att
ljusféroreningar har inverkan péa saval landskapsbilden som ménniskors upplevelse av vindkraftverk. Motionaren
forordar darfor forbattrad maojlighet till undantag gallande hinderbelysning for vindkraftverk, dar det finns lokala
férutsattningar. Enligt géllande regelverk (TSFS 2010:155) ska vindkraftverk med en totalhéjd mellan 45-150
meter vara markerade med vit farg samt forses med ett rott blinkande ljus under skymning, gryning och morker.
Samma regler géller for vindkraftverk 6ver 150 meter, men héar ska vindkraftverken vara férsedda med ett
hogintensivt vitt blinkande ljus. Dessa foreskrifter har varit baserade pa rekommendationer fran den
internationella flygorganisationen (ICAQ). Rekommendationerna har uppdaterats, och kravet pa det hégintensiva
blinkande ljuset har tagits bort.

For att minska ljusfororeningarna finns det mojlighet att avskarma belysningen om bostadsbebyggelse finns
inom en 5 kilometers radie, sa att ljuset inte traffar den bebyggda ytan. Dartill finns det tekniska I6sningar,
sdsom radarteknik kallad Obstacle Collision Avoidance System (OCAS), som méjliggér for ljuset att vara avsténgt
vid de tillfallen da inga flygplan finns i ndrheten. For att anvdnda OCAS-tekniken méaste undantag sdkas fran
Transportstyrelsen regler. | de fall dar undantag har s6kts har Transportstyrelsen [dmnat avslag, da
Foérsvarsmaktens inte bedomer att OCAS-tekniken kan garantera tillracklig flygséakerhet. Transportstyrelsen har
gjort en 6versyn Over de nationella féreskrifterna om markering av foreméal som kan utgoéra en fara for luftfarten.
Bedomningen ar fortsatt att det hégintensiva ljuset ska finnas kvar for verk 6ver 150 meter.

Partistyrelsen ser att méanniskors acceptans for vindkraftverken ar en viktig aspekt av en fortsatt utbyggnad,
darfor bedomer vi att tekniska I6sningar ska tillampas for att minska eventuella ljusféroreningar om de lokala
forutsattningarna finns. Partistyrelsen tycker vidare att det ar olyckligt att det i teorin gar att ansdka om
undantag som inte kan beviljas i praktiken. Partistyrelsen bedémer att det maste finnas en storre flexibilitet
bland berérda myndigheter, och det ska vara enklare att stélla krav pa teknik for att &tgérda problem eller
begréansningar med de fornybara energislagen genom sa kallade villkorade tillstdnd. For oss ar det viktigt att
stréva efter en forbattrad samexistens mellan de fornybara energislagen och andra myndigheters intressen.
Partistyrelsen delar déarmed motionédrens bedomning att vindkraftsverkens hinderbelysning i hogre grad ska
kunna anpassas utifran lokala foérutsattningar. Samtidigt maste expertmyndigheterna fortsatt granska
ansokningar om undantag for att uppratthalla flygsékerheten, men det far inte leda till slentrianmaéssiga avslag.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

6.80.1
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6.81: Okade kommunala sanktionsméjligheter

6.81.1 att Centerpartiet verkar for en utredning om att ge kommunerna ¢kat inflytande att kontrollera
regelefterlevnaden av lokala trafik- och ordningsregler.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram behovet av en 6versyn 6ver kommunala sanktionsmaéjligheter for att kunna tillse
regelefterlevnad i trafikmiljon. Motionaren lyfter fram att tva beslut nyligen fattade av Stockholms stad i princip
ignorerats av trafikanterna; trafikférordningen att bara framféra ratt miljoklassad bil i miljozon klass 2 samt att
respektera sarskilda kollektivtrafikfiler.

Det miljo- och klimatarbete som en kommun - i det héar fallet Stockholm stad — beslutar om far alltsa i praktiken
ringa eller ingen effekt nar polisen, som har ansvaret att beivra brott, inte har tid och/eller nedprioriterar dessa
forseelser.

Givet att kommunerna har en oerhort viktig roll i att infria de av riksdag och regeringen beslutade klimatmalen
till &r 2030 och ar 2045 ar det naturligt att dessa aktéren ocksa far storre méjligheter att ha radighet 6ver
maluppfyllelsen.

Partistamman beslutade att bifalla foljande motioner:

6.81.1 att Centerpartiet verkar for en utredning om att ge kommunerna ¢kat inflytande att kontrollera
regelefterlevnaden av lokala trafik- och ordningsregler.

6.82: Fungerande postutdelning i hela landet

6.82.1 att Centerpartiet verkar for att regeringen ska éndra i Postnords Agardirektiv dar man tydliggér att
postforsandelser skall delas ut alla vardagar i veckan.

Partistyrelsens yttrande:

Partistyrelsen delar bilden att det under det senaste aret har tagits en rad initiativ fran Postnords och
regeringens sida som riskerar att forsamra postservicen i landet, inte minst pa lands- och glesbygd. Precis som
motionéaren skriver sa inledde Postnord varannandagsutdelning i Skane hosten ar 2020 och kommer att rulla ut
denna distributionsmodell 6ver hela landet de kommande aren. Till detta kommer att regeringen dessutom vill
sanka kravet pa hur snabbt inrikes brev ska komma fram. Idag géller att minst 95 procent av de inrikes breven
ska ha delats ut inom tva arbetsdagar, oavsett var i landet breven har Iamnats in. | december skickade
regeringen ut ett forslag om foréandringar i postférordningen pa remiss med forslaget att kravet pa hur snabbt
Postnord ska leverera inrikesbrev med normalporto sénks. Det nya férslaget i regeringens promemoria innebar
att kravet sanks till att minst 85 procent av de inrikes breven ska ha delats ut inom tva arbetsdagar och att minst
97 procent av breven ska ha delats ut inom fyra arbetsdagar. Bland annat glesbygdskommuner oroas nu for att
postservicen férsamras. Med det nya forslaget blir det svart att forutse nar ett brev delas ut. Blir det inom tva,
fyra eller ett obestamt antal dagar?

Centerpartiet vill i forsta hand se till s att det sker en samlad hantering av hur posten och PostNord ska
utvecklas framover. Nu har regeringen tillsatt en utredning, Postfinansieringsutredningen, som ska jobba fram till
varen 2023. Det kloka vore att |ata den arbeta i lugn och ro sa slipper privatpersoner och foretagare oroas 6ver
om deras brev och paket kommer fram i tid nar verksamheten reformeras pa flera fronter.

Fragan om hur svensk postservice ska forandras ar viktig och givet de minskade brevvolymerna maste en
forandring ske. Partistyrelsen menar att det ar Postfinansieringsutredningen som sitter inne med detta svar —
och saledes ocksa huruvida det ska bli aktuellt for dgaren staten att ge nya agardirektiv till Postnord.

| dagslaget ar det darfor inte aktuellt for partistyrelsen att driva fragan om att verka for nya dgardirektiv till
Postnord.
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Partistamman beslutade:

att svensk postservice ska fungera sa att bade privatpersoner och foretag ska fa postutdelning varje vardag.

Partistdmman avslog foljande motioner:

6.82.1

6.83: Andrade kdrkortskrav for langsamkérande fordon och yngre férare

6.83.1 att sékerheten for langsamgaende fordon och korkortskraven pd yngre forare ska anpassas till dagens
fordonspark och dagens trafikférutsattningar.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren framhaller att det fordon som idag far framforas i 45 kilometer i timmen, s& kallade mopedbilar —
utgor en trafikfara, inte minst for de som framfér dessa fordon. Trots att de ser ut som en bil far de inte vaga mer
an 425 kg och har dédrmed inte den slags chassi och konstruktion som gor att fordonet kan std emot aven latt
krockvald. Mopedbilen &r ett relativt nytt fordon pa svenska véagar. Den har oftast en kupé med tva sittplatser.
Mopedbilar far kéras fran 15 ars alder av den som har AM-kérkort for moped klass 1 (EU-moped). Mopedbilen
behdver inte genomga kontrollbesiktning.

Eftersom mopedbilen foljer EU-standarder sa kan Sverige idag inte forbjuda dem eller minska maxhastigheten.
Det ar en fraga for Kommissionen och det har diskuterats en dversyn av regelverket inom hela EU. Men det ska
namnas att Transportstyrelsen under ar 2021 gér en 6versyn Over hastighetsbegransningen och den allmanna
utformningen av A-traktorer. Idag far de ga i 30 km/h men om deras hastighet skulle justeras upp, vilket ménga
efterfragar, kan de bli ett alternativt i stérre utstrackning till mopedbilen med en férbattrad trafiksékerhet som
foljd.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

6.83.1

6.84: Dubbelspar Norra Stambanan

6.84.1 att besluta om att driva fragan om Dubbelspéar p& Norra Stambanan.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram att byggnation av dubbelspar efter norra Stambanan och Mittbanan skulle férkorta
restiderna och forbattra sakerheten, nagot som skulle gynna bade persontrafiken och godstransporterna. Aven
jarnvagens strategiska del som lank i Atlantbanan mellan Stockholm och Trondheim skulle stérkas.
Centerpartiet vill investera i att bade rusta upp befintlig rals samt investera i nya sparstrackningar i hela landet. |
Januariavtalet stod uttryckligen att nya stambanor ska anlaggas mellan Stockholm, Goteborg och Malmo, att
jarnvagen i norra Sverige ska byggas ut och att projekteringen av Norrbotniabanan paskyndas. Varen 2021
beslutade riksdagen om infrastrukturproposition som sétter ramarna for de kommande 10-15 arens investeringar
i vdgar och jarnvagar. Arbetet med att ta fram vilka objekt som ska rustas upp i jarnvagssystemet samt vilka
nyinvesteringar som gors ar ett arbete som pa gadng under ar 2021 och ar 2022. Generellt géller ocksa att
partistdmman inte beslutar om enskilda objekt i nationell transportplan.
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Generellt ar Centerpartiet positiva till en forstérkning med nya och tidsenliga stambanor i det svenska
jarnvagssystemet och dess stambanestruktur, nya stambanor med hégre kapacitet for att méta behovet av mer
person- och godstransporter samt ge utrymme for att halla befintligt jarnvagssystem i trim. Det ar dock viktigt att
satsningen pa nya de nya stambanorna sker pa ett satt som integrerar dem och deras trafik med befintligt
jarnvagssystem och dess trafik — &ven mellan olika landséndar.

Utbyggnaden av nya stambanor i sédra Sverige far inte ske pa bekostnad av underhall och utbyggnad av
befintliga végar och jarnvagar, i andra delar av Sverige som inte direkt berérs av de nya stambanorna. En satsning
pa nya stambanor maste aven inkludera att de nya stambanorna och deras stationer lankas ihop med och
forstarker kapaciteten pa befintlig transportinfrastruktur sa att den 6kade tillgangligheten och kapaciteten
kommer hela det svenska transportsystemet till del.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

6.84.1

6.85: Flyginfrastruktur i hela landet

6.85.1 att beredskapsflygplatser skyndsamt utses i alla regioner.
6.85.2 att ersattningen for att halla beredskapsflygplats hojs.

6.85.3 att staten sakerstéller flygplatser i alla regioner.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren efterlyser beredskapsflygplatser i alla regioner och att staten sakerstéller finansiering av dessa
beredskapsflygplatser. Centerpartiet har sedan pandemin brét ut férhandlat med regeringen om att se till sa att
de icke-statliga flygplatserna garanteras bidrag sa att de kan halla igdng sin verksamhet just ur ett
sakerhetspolitiskt och samhallsserviceperspektiv. Det handlar om ambulanstransporter, med mera.
Centerpartiet drevinom ramen fér JA fram mer medel for att sékra att samhallsviktiga flygtransporter finns
tillgangliga i hela landet, oavsett tid pa dygnet. | december &r 2020 tillférdes 16 nya beredskapsflygplatser i
Sverige och &r nu uppe i 26 stycken 6ver hela landet, i alla regioner.

Hosten ar 2020 tog Centerpartiet fram en ny kommittémotion i riksdagen som adresserade behoven av ett
robust transportsystem och en robust infrastruktur dven i handelse av en kris. | denna kommittémotion — Okad
motstandskraft for transporter - lyfts bland annat fram att flygets egenfinansiering av trafikavgifter — i tider nar
flygtrafiken ligger nere som foljd av myndighetsféreskrifter — ska ses dver sa att staten tar en stérre del av dessa
avgifter. Vi skriver daven om att sékerstélla de regionala flygplatsernas funktionalitet och robusthet avseende
samhallskritiska funktioner aven nar ordinarie flygtrafik ligger nere i hdndelse av kris. Och i syfte att sakra
finansiering till de regionala flygplatserna sa vill vi utreda Swedavias vinstdelningsmodell. Detta skulle starka
driftssékerheten for de regionala flygplatserna.

Enligt Centerpartiet behdvs en ny nationell flygstrategi. Sedan covid-19 drabbade landet har den reguljéara
flygverksamheten helt upphort eller bedrivits med enskilda linjer, ndgra med temporér allméan trafikplikt, men pa
nagra fa flygplatser. Regeringen sitter sjélv pa en viktig pusselbit — den nationella flygplatséversynen. | syfte att
rétta till en obalans mellan olika dgarformer och stod-/icke stodberéttigade regionala flygplatser beslét
regeringen 2018 att tillsétta en Flygplatsversyn som bland annat skulle se 6ver dessa obalanser. Denna
Flygplatsoversyn skulle slutredovisa den 31 mars 2019 men den kom aldrig fram till ett resultat.
Flygplatsoversynen |opte parallellt med det s k Arlandaréddet som skulle utreda utvecklingen av Arlanda flygplats.
I mars 2019 avbrots Arlandaradets arbete, ingen slutrapport presenterades och raddet upplostes. Likasa blev det
for Flygplatséversynen. Dess slutrapport presenterades aldrig och ndgon anledning har aldrig angivits varfor man
fortfarande, snart tva ar senare, inte har kommit fram med négra svar eller forslag fran Flygplatséversynen. Vi
driver frdgan om att regeringen ska offentliggéra detta dokument for att kunna ta fram en uppdaterad nationell
flygpolitik. Med det sagt s& kommer pandemin att paverka efterfrdgan pa inrikesflyget och det kommer alltid att
finnas en kommunal medfinansiering i en regional flygplats. Om en kommun eller kommuner inte léangre vill
anvanda skattemedel for att driva en flygplats anser vi att det kommunala sjélvstyret bor fa genomslag i en sddan
fraga.
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Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
6.85.1

6.85.2

Partistdmman avslog foljande motioner:

6.85.3
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