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Vii Centerpartiet 1 Solna ir stolta 6ver att antalet miljobilar 1 Sverige ckat drastiskt genom
miljobilspremien. Den har varit ett mycket effektivt siitt att 6ka miljobilsflottan. Elbilarna slipar
dock fortfarande efter nigot, med en stor utmaning vad giller laddinfrastruktur.

Vi hade i vart handlingsprogram infér valet 2014 bland annat féljande skrivning om laddstolpar:
"Dessutom vill vi att kommunen underlittar for elbilar genom att sitta upp laddstolpar.”

Det finns en bred enighet om behovet att bygga ut laddinfrastrukturen kommunalt i Solna. I
Solnaalliansens regeringsprogram stir exempelvis:

"Vi har dven for avsikt att underlitta méjligheterna att anviinda alternativa drivmedel,
exempelvis genom att verka fér en utbyggnad av laddstolpar for elfordon.”

Rapporten har skrivits av en intern arbetsgrupp inom Centerpartiet i Solna. Den innehéller vir
bild av situationen sirskilt i Solna och ett antal méjliga forslag pd olika siitt att fortsitta arbetet.

Ingemar Andersson
Sammankallande 1 arbetsgruppen
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Idag rdder lite moment 22 6ver infrastruktur for elbilar och hybrider. Mnga kan inte skaffa sig
en elbil pga. att laddinfrastruktur saknas, bide pd jobbet och hemma i bostaden. Samtidigt byggs
infrastrukturen inte ut for att det inte finns tillrickligt manga elbilar. Vi ser att i mdnga linder

gdr utvecklingen betydligt snabbare. Mest pafallande ir Norge som genom sitt beloningssystem:
skattebefrielse, stod vid inkép, att slippa p-avgift och {4 ka i bussfiler verkligen fitt fart pd
forsiljningen. I Norge ir antalet elbilar mycket stérre och forsiljningen idr stigande. I Sverige har
det sett simre ut men intresset 6kar och antalet elbilar stiger nu 1 en snabbare takt. I juni 2015

fanns 12 022 laddbara fordon.'

Den s kallade supermiljobilspremien i Sverige ir tillbaka, staten skjuter till ytterligare pengar.

Premiens belopp ir oférindrat 40 000 kr och betalas retroaktivt ut for bilar kpta 2014 och sedan
1 turordning for bilar képta under 2015.

Bilmodell Uppskattad korstricka Pris utan subvention
Nissan leaf 17 mil ca 345 000 kr
Peugoet i0On 15 mil ca 360 000 kr
VW e-golf 19 mil ca 374 000 kr
VW e-upp 16 mil ca 266 000 kr
BMW i3 16 mil ca 339900 kr

Tesla Model S

25 — 48 mil (olika batterier)

ca 640 000 — 950 000 kr (olika
batterier)

Mercedes B-class E

Renault Zoe 9 -17 mil frdn ca 209 000 kr
Mitsubishi i-Miev 15 mil ca 289900 kr
Citroén C-Zero 15 mil ca 289900 kr
Mitsubishi Outlander (hybrid) 50 mil ca 440 000 kr

P4 infrastruktursidan hinder en del saker, men klart for lite. Privata aktérer med kommersiella

fastigheter, olika képcentra och hamburgerkedjor bygger laddstationer. Det byggs laddstationer i
parkeringsgarage och olika energibolag gor en del installationer. Vi vill att det ska hiinda mer.

Argumenten for elbilar 4r manga. Jimfor vi med andra transporter ir elbilen bland den mest
miljoeftektiva. Taget drar 0,07 kWh per kilometer och passagerare. Tesla Model S forbrukar ca
18,8 kWh per 100km *, med 4 passagerare férbrukar den ca 0,05kWh per kilometer och

passagerare.

' Pressmeddelande, powercircle.se

% Elbilar, laddaelbilen.se
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Med dagens elpriser kostar det att kora elbil mellan 1,50 kr och 2 kr milen’. Nedan ser ni den
elbil som sdlts mest i viirlden, Nissan Leaf, drygt 170 000 st.

Foto: Tennen-Gas

UTMANING FUR SOLNA STAD

I Solna bor de allra flesta i flerbostadshus och enbart 1,5 % i smdhus. For att elbilsanvindningen
skall ta fart behover arbetsgivare, fastighetsbolag, bostadsrittstéreningar och kommunen gora ett
antal dtgirder. For att det skall tinda och ta fart behovs en katalysator, vilken vi tror ir
kommunen. Vi menar att Solna stad pd olika sitt kan inspirera évriga aktorer att ta ndgra steg
framdt.

Som sagts tidigare sd byggs det flera snabbladdare runt hamburgerkedjor, gallerior och storre
arbetsplatser. Den infrastrukturen kommer att komma p4 plats for de som behéver laddning pa
dagen for att klara resan vidare eller hem. Flera storre foretag i Solna har laddstolpar for sin
personal och besokare, bland andra AF, Vattenfall och Unibail-Rodamco. Signalisten har
dessutom byggt 6 st. lingsamladdningsstolpar (230 V 16 A Schuko) som ir offentligt tillgingliga.

Samtidigt ir den bostadsstruktur som finns i Solna, med ménga ligenheter och fa sméhus, en
utmaning. F4 bilidgare har ett eget garage utan de flesta hyr en garageplats. Fokus for Solna stad
bor di alltsd istillet ligga pd att inspirera till utbyggnad fér nattladdning dir folk bor.

Solna stad hyr idag ut ca 4000 p-platser varav ungefir hilften av dessa har motorvirmaruttag.
Dessa har dock en utlovad effekt pa s lite som 600 W (motsvarar ca 2,5 A) och duger didrmed
idag inte som ladduttag. Att byta sikring och/eller uttag till 10 A ir f6rvisso en enkel dtgiird 1 sig,
men forutsitter att matande ledningar dr dimensionerade for detta. Det ir troligen inte fallet,
inte ens om det giller ett fatal platser. Mdnga boende i Solna parkerar pd p-platser efter gatorna
s& kallad boendeparkering. Idag har dessa 6verhuvudtaget inte nigon méjlighet till laddning.

’ Vanliga frigor, elbilsupphandlingen.se
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TEKNISKA FAKTA OCH FSRUTSATTMINGAR

Laddstandarder

For varje ny bilmodell som kommer fram s 6kas rickvidden. Idag hittar vi bilar som klarar allt
frin 15 - 40 mil. Genomsnittssvensken kor 35 km/dag. De flesta bilar blir fullt laddade efter 6-8
timmar med ett 10A uttag. De som bor i smihus kan med andra ord skéta sin laddning under
natten och behéver ingen laddning under dagen. Endast vid langresor behovs laddning under
dagen.

For att ladda bilen finns det olika varianter pd uttag och med olika tekniskt utférande.

Dels finns det ett uttag pd bilen och dels finns det ett uttag pd nitsidan. Elbolagen och
fordonsindustrin jobbar for en gemensam standard men de nirmaste dren fir anvindarna leva
med olika varianter. For att underlitta for anvindarna att veta var man kan ladda sin bil
beskriver vi de vanligaste varianterna nedan. Vanliga eluttag (s kallat Schuko) kan fungera bra
for lingsamladdning.’

For snabbare och sikrare laddning av bilarna har det utvecklats olika typer av industriuttag. De
absolut vanligaste dr Typ 1 och Typ 2. Typ 1 har sitt ursprung i USA medan Typ 2 ir utvecklad i
Europa och blev antagen som standard 2013. Denna inriktning stéds av den svenska
energibranschen varfor detta uttag pa sikt kommer bli vanligast pa vara laddplatser.’
Snabbladdning sker med Chademo eller Combo laddhandske. Nir du laddar i ett uttag behéver
du anvinda den laddkabel som medféljer bilen. Om det finns en fastmonterad sladd med
handske kan du koppla in den direkt i bilen. Idag idr det vanligast med uttag, men troligen
kommer fastmonterade sladdar bli allt vanligare eftersom de dr mer anvindarvinliga dven om de
ir dyrare.

I Sverige finns flera miljoner vanliga eluttag samt motorvirmaruttag som till viss del kan
anvindas for laddning av din bil. Uttaget méste vara jordat och sikrat, helst till 16A. Branschen
rekommenderar dock max 10A for laddning under lingre tidsperioder (lingre in 1 timme). °
Solna stads motorviarmaruttag har idag inte tillricklig kapacitet f6r laddning av bilar.

Schuko

CEE husvagn  CEE 16A CEE32A

CHAdeMO CCS

*Ladda bilen, laddbil.se
* Laddinfrastruktur fOr elfordon, svenskenergi.se

¢ Ladda bilen, laddbil.se
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Standarduttag
Schuko CEE CEE CEE
Spanning AC 230V AC 230V AC 3x400V AC 3x400V
Strom 10716 A 16 A 16 AT32A 32 A
Maxeffekt 2313 T KW 3.7 kKW 11 kW 22 kKW
Férekomst Mycket vanlig Owvanlig Vanlig Owvanlig
Laddtid Langsam Langsam Mellan Mellan
Utseende
Kommentar  Hushallsuttag Husvagnskontakt  Industrikontakt Industrikontakt
Uttag sarskilt Agnade for elbilsladdning
Type 1 Type 2 CHAdeMO CC5/Combo
Spanning AC 120 eller 240V AC 3x230/400V DC upp till 500 V DC upp till 850 V
Strém upp till 80 A 3x63 eller 1x80 A max 125 A max 125 A
Maxeffekt Upp till 19,2 KW upp till 44 kKW upp till 62,5 KW upp till 100 kW
Férekomst Ganska vanlig Vanlig Owvanlig Owvanlig
Laddtid Mellan Mellan Snabb Snabb
Utseende
Kommentar USA-standard EU-standard Japansk standard  Bygger pa Type 2
Publika laddstolpar

Laddstolpar som ir tillgiingliga for allménheten innebir sirskilda utmaningar. Dels kommer de
anvindas av flera olika anviindare, dels ir det en milj6 dir installationskostnaderna generellt blir
dyrare dn inomhus.

Det finns idag foretag som gér om en belysningsstolpe till laddstation. P4 ménga stillen idr detta
ett utmirkt alternativ istillet for att dra fram ny el. Beroende pd matning och vilken
overkapacitet som finns kan flera bilar laddas.

Snabbladdning

Vissa av elbilarna kan dven snabbladdas, vilket innebir avsevirt hogre laddeffekter och mycket
kortare laddtider. Snabbladdning ir tinkt att kunna klaras av medan man vintar pd plats eller
gor ett snabbt drende. Befintliga snabbladdningsstationer anviinder effekter upp till 50 kW (125A
400V). En elbil med en rickvidd pa 15 mil kan laddas upp till 90 % av kapaciteten pa ca 20-30
min. Snabbladdning ir en forutsittning for att med en elbil resa lingre édn rickvidden med
endast kortare stopp.

Snabbladdning har fram tills idag funnits i begrinsad omfattning men nu satsas det tiotals
miljoner kronor pd att bygga snabbladdningsstolpar 6ver hela Sverige, bl. a lings med
motorvigarna. Det kommer dock inom 6verskadlig framtid vara begrinsad tillgang till denna
typ av laddning, bland annat pd grund av den héga kostnaden.

For snabbladdning finns det i férsta hand tvd kontakttyper som ibland anvinds separat och
ibland kombinerat pd samma laddstolpe. Chademo-uttaget som utvecklats i Japan och som bl. a
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Mitsubishi och Nissan anvinder sig av samt Combo 2 (dven kallad CCS) uttaget som foresprikas
1 Europa.

En europeisk korridor av snabbladdare ndr Sverige under 2015. Utbyggnaden utférs av
Oresundskraft och danska CLEVER. Sverige har ocksa fitt ett nit av Tesla superchargers. Det
finns i nulidget superchargers pd 20 svenska orter med den mest sydliga i L.oddekdpinge och den
nordligaste i Krokom. Tesla erbjuder dven laddning f6r andra bilar pd sina laddstillen.

Forskning och utveckling pagar inom induktionsladdning, som innebir laddning utan sladd.
Det kommer dock dréja minst ndgra dr innan denna teknik kommer bli tillgiinglig p&
marknaden.

Information kring de offentliga laddstolparna kan hittas p webbplatsen
http://www.uppladdning.nu/

Betalning/dtkomst

Det finns idag flera olika konkurrerande debiteringssystem for laddstolpar. For laddstolpar i
publik milj6 finns det olika losningar f6r dtkomst och betalning. Eftersom det finns begrinsat
med elbilar in s linge s dr det vanligast att laddningen i publik miljé dr "6ppen” och gratis. Det
finns dock en del varianter dir det krivs tillging via nyckel eller sms. Eventuell betalning kan
antingen ske som en del av p-avgiften eller betalas separat med sms, via fakturering eller
ytterligare andra 16sningar.

Att 16sa dtkomst och betalning ir en viktig del av utbyggnaden av laddinfrastrukturen.

Om laddplatser byggs dir det dr boendeparkering, behéver betalningsfrigan for elen 16sas pa
limpligt sitt — exempelvis laddstolpe med separat betalning av elen, sirskilt
boendeparkeringstillstind for elbil med hégre minadskostnad, extra/hégre timavgift som tilligg
till vanliga boendeparkeringstillstindet.

Aven niir det giller besoksparkering behover betalningsfrigan lsas. Staden kan 6verviiga att lita
elkostnaden ingd i parkeringsavgiften for besoksplatser med lingsam laddning — mindre krangel
med debitering, staden behover inte rikna sig som eldistributér, och elkostnaden ir liten jaimfort
med stadens parkeringsavgifter. Man bor fundera pd om parkeringskostnaden ska vara samma
som for vanliga platser eller differentierad.
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CENTERPARTIETS FURSLAG FUR ATT FRKMJA ELFORDON | SOLNA

Boendeparkering
Men tanke pd den bostadsstruktur som finns i Solna och som diskuterats under rubriken
Utmaningar for Solna stad anser vi att kommunen i férsta hand ska satsa pd utbyggnad av
lingsamladdning i bostadsomriden.
e Dir det dr limpligt ta initiativ att skapa fler laddplatser for lingsamladdning (10/16 A).
Viktigt teknikval mellan Schuko och typ 2. Den forra ir billigare men tekniskt enklare,
och har vissa begrinsningar i anvindning framdover.

Besoksparkering
Frimst lings gatorna finns en stor mingd gatuparkeringar, dir minga ir upplitna som
besoksparkeringar. Besoksparkeringar anviinds i férsta hand av tillfilliga besokare som betalar
en avgift pi 8-12 kr/h
e Setill att parkeringsovervakning av elplatser fungerar, s att de anvinds for sitt syfte och
inte av andra bilar. Overvig begrinsning av parkeringstiden si att fulladdade bilar inte
tar upp platsen en hel dag.

Forhyrda platser pa stadens mark och parkeringshus
Staden har ett stort antal forhyrda platser till enskilda dels som ytparkering dels i parkeringshus.
e Undersoka marknadspotentialen for att tillgiingliggora elbilsplatser bland stadens
forhyrda parkeringsplatser, exempelvis i parkeringshuset pd Anderstorpsvigen. Detta fir
girna goras som ett praktiskt pilotprojekt med ett mindre antal platser for att testa
marknaden.
e Anpassa administrativa rutiner for att hantera elbilsplatser separat frin vanliga.
e Tekniskt utreda méjliga samordningsvinster mellan utbyggda langsamladdningsplatser
och uppgradering av motorvirmaruttagsanliggningar, som dven de har behov av
oversyn, och gora en gemensam strategi for kommande dtgirder.

For alla tre ovan nimnda forslag, boendeparkering, bessksparkering och férhyrda platser, dr det
viktigt att man hittar en limplig betalningsmodell fér elen som fungerar bide tekniskt och
marknadsmissigt mot kund. Beroende pd betalningsmodell stills olika krav pd teknisk
utrustning och administrativ hantering frin stadens sida.

Snabbladdning
Snabbladdning bér inte vara ett huvudfokus for arbetet med elbilar i Solna. Det finns dock dven
hir ett behov av snabbladdare, exempelvis for kommande eltaxiflotta.
e Arbeta aktivt med aktérer som har som affirsidé att bygga snabbladdare. Hjilpa dem
hitta limpliga platser.
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Signalistens roll
Signalisten har redan borjat utbyggnad med ett antal 1dngsamladdningsstationer i stadsmiljon,
bade for sina egna elbilar men ocks3 tillgingliga for andra.
e Bygga fler lingsamladdplatser.
e Vid nybyggen och stérre renoveringar som stambyten, bygga ut laddplatser i garage eller
dtminstone forbereda f6r dem vid elprojektering och rérdragning.

Bostadsrittsforeningar och privata hyresvirdar
Staden har inte rddighet 6ver andra fastighetsiigare, men kan hjilpa till med kunskapsspridning.
e Uppmuntra privata fastighetsiigare att bygga laddplatser via Energi- och
klimatrddgivningen genom information och kunskapsspridning
e Tydlig uppmirkning/skyltning av de laddplatser som byggs for att bygga medvetenhet
om att det finns platser, exempelvis for den som funderar p4 att skaffa sig en elbil.
e Inspirations- och informationsméten med enskilda medborgare, bostadsrittsforeningar,
privata hyresvirdar och andra fastighetsvirdar.

Stadsplanering
Stadens parkeringsnorm paverkar hur parkeringslosningarna f6r nya hus utformas. Idag finns
inga krav p4 att bygga parkeringsplatser med laddmgjlighet.
e Vid nista uppdatering av parkeringsnormen fér nybyggen 6verviga att inféra P-norm
tor elbilar 1 bostadshus, det vill séiga att en viss andel av parkeringsplatserna redan ska
vara byggda med/férberedda f6r inkoppling av ladduttag.

Stadens egna fordon
Staden sjilv dger ett mindre antal fordon som anvinds av stadens verksamhet. D4 kommunen ir
liten och {3 bilar kan vintas kora ldnga strickor finns det litet behov av fordon med ling
rickvidd.

e Aktivtarbeta for att staden bara anvinder miljéfordon och dir méjligt elbilar.

e Arbeta for att staden har tillgdng till lingsamladdning f6r sina fordon.

e Jobba uppmuntrande mot stadens entreprendérer, exempelvis enligt modell frin

hemtjinsten.

SL och annan kollektivtrafik
Solna har redan idag tv aktorer med varsin elbusslinje: SL:s buss 73 och Humlegédrdens linje S:t
Eriksplan - Karlberg - Hagalunds Industriomréde.
e Uppmuntra ytterligare elbusslinjer och hjilpa till med att hitta limpliga
snabbladdplatser.
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